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1. Einfiihrung

1.1 Aufgabe und Ziel

Fir die Erhaltung bzw. Erzielung gesunder Lebensverhéltnisse ist u.a. ein ausreichender
Schallschutz erforderlich. Dieser kann einerseits an der Quelle selbst oder am betroffenen
Objekt realisiert werden, andererseits ist er bei raumbezogenen Planungen und MaB-
nahmen bereits bei der ortlichen und tiberdrtlichen Raumplanung zu beriicksichtigen. Zwar
sind Gesichtspunkte des Immissionsschutzes seit langem in einschldgigen Rechtsvorschriften
fiir die Raumplanung und Raumordnung verankert, die Darstellung und rechtliche Festsetzung
dieser Zielvorstellungen ist jedoch nicht eindeutig quantifiziert, so daB diese im Rahmen
der tdglichen Praxis des Verwaltungsvollzuges nicht immer konkretisiert werden und so
oft unberiicksichtigt bleiben. Auch manche stadtebaulichen Probleme leiten sich daraus ab.
Die oftmals mangelnde Koordination und die weitgehende Verselbstandigung einzelner
Fachbereiche erbringt oft nur eine Optimierung einzelner Subsysteme, welche im Rahmen
einer integrierten Gesamtplanung nicht immer vertraglich sind. So konnen auch die Gesichts-
punkte des ausreichenden Immissionsschutzes selten alleine ausschlaggebend sein, miissen
aber im Gesamtrahmen der Planung méglichst frithzeitig beriicksichtigt werden.

Da bei manchen Planungen betrdchtliche Zielkonflikte bestehen, wird die Problematik einer
Integration des Immissionsschutzes bei der Planung besonders deutlich. Der Vielzahl von
raumbedeutsamen MaBnahmen steht ein oftmals ungeniigend auf den Raum bezogenes
Instrumentarium zur Verfiigung. Die unterschiedlichen Planungen und Festlegungen der
einzelnen Planungstrager lassen sich oft schwer auf einer Planungsebene koordinieren.
Verschiedene Zeithorizonte fiir die Verwirklichung der MaBnahmen, unterschiedliche finan-
zielle Realisierbarkeit, sowie mitunter mangelnde allgemeine Koordinierungsbestimmungen
machen eine umfassende Betrachtungsweise der Raumplanung im Hinblick auf Larmschutz
notwendig.

Ziel dieser Beispielsammlung ist es, konkrete Vorschldge fiir die Beriicksichtigung des
Larmschutzes im Rahmen der Raumordnung zu geben. Gleichzeitig wird damit der Versuch
unternommen, Moglichkeiten des Larmschutzes und der Larmpegelminderung, wie sie in
ein Raumordnungsverfahren bzw. ein Umweltvertriaglichkeitspriifungsverfahren mit einbe-
zogen werden konnen, aufzuzeigen. Dabei ist zu bedenken, daB Umweltvertrdglichkeitsprii-
fungen von einer moglichst umfassenden Sicht der Problemkreise Wohnung und Wohnum-
gebung, Erholungs- und Freizeitraume, zusammenhdngende Funktionsrdaume, sowie Einrich-
tungen des tdglichen und periodischen Bedarfes, Ortsbilder und wertvolle Gebdude, Land-
schaftsbild, Landschaftsstruktur, Naturhaushalt und Okologie, sowie Ressourcenschutz in
Hinblick auf die zu erwartenden Beeintrdchtigungen u. a. durch Larm und Abgase ausgehen
miissen.

1.2 Auswahl der Beispiele

In der vorliegenden Beispielsammlung werden Maéglichkeiten eines vorbeugenden Larm-
schutzes bei der iiberértlichen und 6rtlichen Planung aufgezeigt. Ohne Anspruch auf Voll-
standigkeit erheben zu wollen, wurden durch Erfassung und Auswertung von Planungen,
bei deren Durchfiihrung Schallimmissionen zu beriicksichtigen waren, Beispiele fir Immis-
sionsschutzmafnahmen im Stddtebau und in raumbezogenen Planungen ausgearbeitet. Die
Beispiele fiir die planerischen SchutzmaBnahmen sind aus der Praxis entwickelt bzw. der
vorliegenden Fachliteratur entnommen worden. Die wiedergegebenen Planungsvorschldage
sind als generelle Hinweise zu verstehen, die bei konkreten Planungsaufgaben jeweils in-
dividuell zu iberpriifen und dem Gesamtrahmen aller Planungsinteressen einzugliedern sind.

1.3 Verwendete Begriffe

A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel L, in dB: Einzahlangabe, die zur Beschreibung
eines Schallereignisses mit schwankendem Schallpegel (z. B. StraBenverkehrslarm, Flug-



larm) dient. Er ist der Schallpegel, der bei dauernder Einwirkung dem unterbrochenen
Larm oder Larm mit schwankendem Schallpegel dquivalent ist und errechnet sich aus:

_ f;i Li/c _ g
Leq_c.lgﬁilloo.lo c Ang

wobei

Leq den A-bewerteten dquivalenten Dauerschallpegel in dB,

L; den A-bewerteten Mittenschallpegel der i-ten Klasse in dB,

f; die Haufigkeit des Auftretens des Schallpegels der i-ten Klasse in % und

q den Halbierungsparameter bedeutet.
Die Wirkung des Larms auf den Menschen hangt u. a. vorwiegend von Pegelhéhe und
Dauer ab. Der Halbierungsparameter gibt die mogliche Pegelerh6hung oder -senkung
bei Halbierung oder Verdoppelung der Einwirkdauer fiir gleiche Wirkung auf den Men-
schen an. Als Halbierungsparameter wird der Wert q = 3 angegeben (Energie-
aquivalenz).

Fir Fluglarm wird auch der Halbierungsparameter q = 4 angewendet.

A-bewerteter Grundgerduschpegel in dB: geringster an einem Ort wahrend eines bestimm-
ten Zeitraumes gemessener A-bewerteter Schallpegel, der durch entfernte Gerdusche ver-
ursacht wird und bei dessen Einwirkung Ruhe empfunden wird.

Er ist der niedrigste Wert, auf welchen der Zeiger des Schallpegelmessers (Dynamik
,schnell”) wiederholt zuriickfallt. Wenn eine Schallpegelhdufigkeitsverteilung') vorliegt, ist
der Grundgerauschpegel der Wert, der in 95 % des MeBzeitraumes iiberschritten wird.

Bebauungsplan: ein Plan (Verordnung), gegebenenfalls mit Erlauterungen und Textteil, in
dem Einzelheiten von Art; MaB und Gestaltung der baulichen Nutzung sowie damit in Zu-
sammenhang stehenden Nutzungen und die BaulanderschlieBung festgestellt werden.

Flichenwidmungsplan: ein Plan (Verordnung), gegebenenfalls mit Erlduterungen, in dem die
Festlegung der Art der Bodennutzung entsprechend den gesetzlich vorgeschriebenen summa-
rischen Widmungskategorien (Bauland, Griinland und Verkehrsflachen) erfolgt.

Grundgerduschpegel: siehe A-bewerteter Grundgerauschpegel.

Griinordnung: erstrebt die Sicherung und die rdumliche und funktionelle Ordnung aller
Griinflachen und Grinelemente zueinander und zu den baulichen Anlagen im Zusammen-
hang mit der stadtebaulichen Entwicklung, wie es zum geistigen und korperlichen Wohlbe-
finden des Menschen erforderlich ist. Die Grinordnung fuBt auf der Untersuchung und Fest-
stellung naturrdaumlicher und siedlungsbedingter Gegebenheiten. Sie entwickelt ihre Auf-
gabe aufgrund gesellschaftlicher, biologisch-okologischer, technischer und wirtschaftlicher
Erkenntnisse im Rahmen der stddtebaulichen Ordnung. Die Griinordnung umfaBt die Grun-
planung auf der Grundlage der Griinanalyse und -diagnose, den Griinflachenbau und die
Griinflachenpflege. (Ebene des Bebauungsplanes — Griinordnungsplan, Ebene des Entwick-
lungsplanes und Flachenwidmungsplanes — Landschaftsplan, Ebene der Regionalplanung —
Landschaftsrahmenplan).

Landschaftsplane und Griinordnungspldane haben im PlanungsprozeB eine Doppelfunktion. In
einer primdren Phase sind sie Grundlage der Gesamtplanung, d.h., sie beeinflussen alle
planerischen Entscheidungen, die eine Verdanderung von Landschaftshaushalt und Kulturland-
schaft zur Folge haben bzw. das Grinland beanspruchen, z. B.: die Lokalisierung, Dimen-

') Die Summierung — begonnen bei der hochsten Pegelklasse und im Wahrscheinlichkeits-
netz eingetragen — jeweils iiber der unteren Klassengrenze.



sionierung und Strukturierung der Siedlungsgebiete; Lage und Gestaltung von Verkehrs-
und Versorgungsanlagen usw. In einer sekunddren Phase sind sie Teilplan der Gesamt-
planung, d. h., sie befassen sich mit der Sicherung, Pflege, Entwicklung und Gestaltung des
Griinlandes bzw. der Freirdume.

Ortliche Raumordnung: Raumordnung im Rahmen der Zustdndigkeit der Gemeinde. Instru-
mente der o6rtlichen Raumordnung sind das ortliche Entwicklungsprogramm (-konzept, Ziele
der 6rtlichen Raumordnung), der Flachenwidmungsplan und der Bebauungsplan.

Raumbedeutsame Planungen und Mafnahmen: alle Vorhaben sowie Fach- und Einzelplanun-
gen im Gebiete des Landes, durch die Raum beansprucht wird, d.h. fiir deren Verwirkli-
chung Grund und Boden im groBeren Umfang benétigt werden oder durch die — auch wenn
Grund und Boden nicht beansprucht werden — die rdumliche Struktur oder Entwicklung
des Raumes wesentlich beeinfluit werden?).

Raumforschung: Erfassung des Zustandes des Raumes durch Untersuchung der natiirlichen,
wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Gegebenheiten sowie die Beobachtung ihrer Ver-
dnderung (Aufnahme der Daten, Analysen, Trendermittlung, Quantifizieren der EinfluB-
faktoren, Trendprognosen usw.).

Raumordnung: Verwirklichung des Ergebnisses der Raumplanung (siehe auch einschldgige
Osterreichische Spezialgesetzgebung).

Raumplanung: vorbereitende Tatigkeit zur Erzielung einer dem Allgemeinwohl dienenden
geordneten Nutzung des Lebensraumes unter Bedachtnahme auf die natiirlichen und gesell-
schaftlichen Gegebenheiten und die abschdtzbaren Bediirfnisse der Bevoélkerung sowohl des
Planungsraumes als auch des iibergeordneten Raumes (siehe auch einschldgige Osterrei-
chische Spezialgesetzgebung).

Stddtebau: vorausschauende und vorsorgende Ordnung der rdaumlichen und baulichen Ent-
wicklung sowohl im stddtischen als auch landlichen Siedlungs- bzw. Lebensraum. Der Stiadte-
bau strebt nicht nur eine zweckméaBige rdumliche Ordnung sowie architektonische Gestaltung
der Siedlungsrdume unter asthetischen Gesichtspunkten an, sondern in zunehmendem MaBe
— unter Berlcksichtigung sozialer und kultureller Ziele und Bediirfnisse der Bevélkerung —
die Schaffung einer Umwelt, in der eine ungehinderte Entfaltung der Daseinsgrundfunktio-
nen der Bevolkerung gesichert ist. Somit kann Stddtebau auch als ein Instrument zur Um-
setzung gesellschaftspolitischer Wertvorstellungen angesehen werden.

Standplatzwidmung: Festsetzung der zuldssigen Bodennutzung auf der Basis der Einzelfunk-
tionen innerhalb der gesetzlichen summarischen Widmungsarten.

Uberortliche Raumordnung: iiber die Zustandigkeit der Gemeinden hinausgehende Raum-
ordnung (umfassende Landesraumordnung und Bundesraumordnung).

2. Beispiele aus der iiberértlichen Raumplanung und Raumordnung

2.1 Konzentration der Siedlungsentwicklung an Haltepunkten des 6fientlichen
Nahverkehrs

Es ist die Aufgabe gestellt, im Nahbereich einer schnell wachsenden GroBstadt im Rahmen
einer Regionalplanung Fldchen festzulegen, die einer baulichen Entwicklung zugefiihrt wer-
den sollen.

%) vgl. z. B. § 3 OO. Raumordnungsgesetz 1972, LGBI. Nr. 18/1972,i.d. g. F.




Planungsziele sind die Konzentration der baulichen Entwicklung um die Haltepunkte des of-
fentlichen Nahverkehrs (S-Bahn) und keine oder nur geringe Ausweisung neuer Siedlungs-
flichen im Bereich der parallel verlaufenden Autobahn (Abb. 1).

Als Vorteil ergibt sich die verstarkte Benutzung des kollektiven Verkehrsmittels, die eine
weitere Zunahme des Individualverkehrsaufkommens verhindern und damit (u. a.) zur Ver-
ringerung der allgemeinen Beldstigung durch Straenverkehrslarm beitragen kann.
Zusatzliche Belastung der Autobahn durch Nahverkehr wird tberdies vermieden.

Als Nachteil muBl beriicksichtigt werden, daB der 6ffentliche Nahverkehr in den angrenzenden
Wohngebieten zur Larmbeldstigung fiihrt und daher besondere SchallschutzmaBnahmen er-
fordert.

VORH. SIEDLUNGSFLACHE
NEUAUSWEISUNG

Abb. 1

2.2 Beschrinkung des Gesamtverkehrsaufkommens durch Zuordnung von Bauiflichen?)

Es ist die Aufgabe gestellt, die Bauflachen einer Stadt nach Art und MaB der Nutzung derart
zuzuordnen, daBl das Gesamtverkehrsaufkommen nicht unnétig erhoéht wird (Abb. 2).
Variante a) zeigt die ungiinstige Anordnung der verschiedenen Nutzungen, die Trennung
von Wohn- und Gewerbeflachen durch dazwischenliegendes Zentrum und die groBe Ausdeh-
nung der Wohnbaufldchen durch lockere Bebauung. .

Damit ist zwar der Vorteil gegeben, daB keine Belastigung der Wohnflachen durch Emissio-
nen der Gewerbefldchen auftritt, allerdings auch der Nachteil eines hohen Gesamtverkehrs-
aufkommens und damit hohe Larmemission — durch groBe Entfernung zwischen Wohn- und
Arbeitsstatten. Falls der gesamte Berufsverkehr durchs Zentrum muB, entstehen dort erheb-
liche Verkehrsprobleme.

3) Entnommen aus: A. Machtemes, Schallschutz im Stdadtebau — Beispielsammlung, Institut
fir Landes- und Stadtentwicklungsforschung des Landes Nordrhein-Westfalen im Auftrag
des Innenministeriums NW, Dortmund 1974.



Variante b) zeigt die giinstige Anordnung der verschiedenen Nutzungen in parallelen Béan-
dern (Erholungsband, Wohnband, Gewerbeband), die durch das Zentrum zusammengehalten
werden. Geringere raumliche Ausdehnung der Wohnbauflachen durch Verdichtung.

Damit werden eine direkte Zuordnung der Wohn- und Gewerbeflachen und kurze Berufs-
wege und ein geringeres Gesamtverkehrsaufkommen als in a) durch leichter erreichbare Ar-
beitsstatten ermoglicht. Das Zentrum wird vom Verkehr zwischen Wohn- und Gewerbefla-

chen nicht so stark belastet wie in a).
Ein Nachteil ist unter Umstanden eine Beeintrachtigung der Wohnbaufldachen durch Emissio-

nen der Gewerbefldachen.

3. Beispiele aus der ortlichen Raumplanung, Raumordnung und Bauordnung

3.1 Entwicklungsplanung

Die Gemeinden Osterreichs haben mit dem Instrument der Entwicklungsplanung (Ziele der
ortlichen Raumordnung) ein entscheidendes Instrument in Hénden, das die Darstellung der 6rt-
lichen und iberfachlichen Gesamtentwicklung als Rahmen fiir die Abfassung des Flachenwid-
mungsplanes mit der Ersichtlichmachung der Planungen und Festlegungen des Landes und
Bundes enthalt. Im Rahmen dieser ortlichen Entwicklungskonzepte kann iiber die bloBe Bo-
dennutzung hinaus eine Festlegung der Prioritdten der gemeindlichen Investitionsmoglichkei-
ten und anderer raumwirksamer Entscheidungen erfolgen. Gerade auch dem Druck besonders
ausgepragter Fachplanungen von auBen kann durch eigene umfassende, die Aspekte des
Larmschutzes einbeziehende Planungsiiberlegungen der Gemeinde wirksam begegnet wer-
den.

Um dem Wesen der Instrumente der Raumordnung voll zu entsprechen, miiten die einzelnen
Beispiele bzw. die einzelnen MaBnahmen mehrfach in den verschiedenen Planungsebenen
der Planungshierarchie genannt werden, da in den verschiedenen Planungsebenen die Kon-
kretisierung einzelner MaBnahmen verschieden ist. Je kleiner die Einheit, je niedriger die
Ebene ist, fiir die ein Raumordnungskonzept geschaffen wird, desto konkreter miissen die
Ziele und MaBnahmen der Raumordnung sein, desto mehr kénnen sie in die Einzelheiten ein-
gehen, die dabei eine Rolle spielen. Je gréBer die Einheit, je héher die Ebene, desto eher ist
es moglich, weitreichende groBrdumige Zusammenhdnge zu erfassen und entsprechende
Richtlinien zu entwerfen. In diesem Kapitel wurde daher unter Hinweis auf die vorangegan-
genen bzw. nachfolgenden auf eine Darstellung von Beispielen verzichtet, da alle in dieser
Richtung je genannten und aufgezeigten MaBnahmen je nach Konkretisierungsgrad auf allen
Planungsebenen und insbesondere auch auf der Ebene der Entwicklungsplanung ihre An-
wendung finden kénnen.



3.2 Flichenwidmungsplanung

321 Nachbarschaft Wohngebiet—Betriebsbaugebiet

Fiir ein unmittelbar an geplantes Betriebsbaugebiet (Kategorie 5 ONORM S 5021) angrenzen-
des Stddtisches Wohngebiet (Kategorie 3) soll gewdhrleistet werden, daB der zugehorige
Planungsrichtpegel nicht durch den vom Betriebsbaugebiet ausgehenden Schallpegel iiber-
schritten wird (Abb. 3).

Als Planungsziel wurde angenommen: Die fiir Betriebsansiedlung vorgesehenen Flachen wer-
den als AufschlieBungsgebiet ausgewiesen. Diese Moglichkeit besteht z. B. nach § 23 (3), § 27

Abb. 3: Erlduterung der in dieser Darstellung verwendeten Gebietskategorien nach dem Steiermér-
kischen Raumordnungsgesetz 1974, daneben in Klammer die im Text verwendeten, vergleichbaren
Kategorien in der ONORM 5021.

AN /7 N\
N\ \ »Allgemeines Wohngebiet (Stddtisches Wohngebiet) im Unterschied zu
/>W ," »Reinem Wohngebiet".
Z NZ
.Industrie- und Gewerbegebiet I'* (Betriebsgebiet), das sind Flachen, die fiir
Betriebe und Anlagen bestimmt sind, die keine schiddlichen Immissionen oder
Iq sonstige Beldstigungen fiir die Bewohner der angrenzenden Baugebiete ver-
ursachen. ..

—1—

LN [ | AufschlieBungsgebiet nach § 23 Abs.3 leg. cit.; Buchstabengruppe der be-
T L(Iﬂ) 7 stehenden Nutzungsart ,L" = Freiland, dazu Buchstabengruppe der kiinftigen

| I

Nutzungsart in Klammer.




(3) und 32 (2, 3) des Steiermérkischen Raumordnungsgesetzes 1974*) und nach § 16 (5) des Nie-
derosterreichischen Raumordnungsgesetzes 1976°%). Fir den Bebauungsplan werden folgende
Auflagen gegeben: Die Bebauung der Grundstiicke und Anordnung larmerregender Anlagen
hat so zu erfolgen, daBl in den angrenzenden stadtischen Wohngebieten — ohne Beriicksich-
tigung einwirkender Fremdgerdusche — an keiner Stelle ein hoherer A-bewerteter dquiva-
lenter Dauerschallpegel als 55 dB am Tage (6.00—22.00 Uhr) und 45 dB nachts (22.00—6.00
Uhr) verursacht wird. Dies gilt auch fiir Anlagen, die nicht unter die Genehmigungspflicht
nach der Gewerbeordnung fallen.

Damit ist es moglich, die raumsparende Planung mit unmittelbarem Aneinandergrenzen von
Wohn- und Betriebsgebieten schallschutztechnisch zu bewdltigen.

322 Abschirmung von Industriegebiet (BI) durch Betriebs-
gebiet (BB) umschlossen

Die Aufgabe besteht in der Verminderung der von einem Industriegebiet ausgehenden
Emissionen auf zumutbare Immissionen durch entsprechende Abstdnde zu Wohngebieten
(Abb. 4).

In diesem Beispiel werden die Niederdsterreichischen Gesetze zugrundegelegt. Im NO.
Raumordnungsgesetz (NO. ROG 1976), LGBI. 8000-0, ist im § 14 Abs. 2 (11) bestimmt, daB
bei der Festlegung von Industriegebieten (§ 16 (1) 4 NO. ROG 76) Stérungen fiir Wohnbau-
land weitestgehend zu vermeiden sind. Weiters schreibt die Verordnung iiber die Bestim-
mung des dquivalenten Dauerschallpegels bei Baulandwidmungen (NO. LGBl 4-0) im § 2
vor, daf bei der Festlegung der einzelnen Nutzungsarten der Unterschied der Immis-
sionsgrenzwerte benachbarter Gebiete nicht mehr als 10 dB betragen darf. Gema ONORM
S 5021 und OAL-Richtlinie 21 sollen allerdings Flachen, die aneinander grenzen, sich jeweils
um nicht mehr als eine Kategorie (5 dB) unterscheiden.

Im Planungsstadium werden die einzelnen Gebiete als Flachenquellen zu betrachten sein. Bei
der Neuerrichtung von Betriebsanlagen sollen starke Larmquellen moéglichst nicht an den
Rand des Industriegebietes gelegt werden.

Bei schon bestehenden Anlagen wiren im Bedarfsfall an zu lauten Quellen schallmindernde
MafBnahmen durchzufiihren.

Von Vorteil ist die uneingeschrankte Beniitzung des Industriegebietes, der Schutz des
Wohngebietes vor unzumutbaren Larmimmissionen und die kurzen Wegstrecken zwischen
Arbeitsplatz und Wohnstatten.

Es sind jedoch durch die inselférmige Lage des Industriegebietes groBe Flichen als BB
auszuweisen, um das Industriegebiet ganz zu umschlieBen.

) § 23 (3), § 27 (3), § 32 (2, 3) des Steiermérkischen Raumordnungsgesetzes 1974: ,In Auf-
schlieBungsgebieten diirfen . . . insbesondere Bewilligungen nach der Steiermarkischen Bau-
ordnung 1968, LGBl. Nr. 149 i. d. g. F. ... erst nach dem Inkrafttreten eines Bebauungspla-
nes erteilt werden.”

®) § 16 (5) des Niederdsterreichischen Raumordnungsgesetzes 1976: ,,Das Bauland kann in ver-
schiedene AufschlieBungszonen unterteilt werden, wenn eine bestimmte zeitliche Reihen-
folge der AufschlieBung vorgesehen ist. Die Freigabe einer AufschlieBungszone erfolgt
nach Eintritt der festgelegten Voraussetzungen nach MaBgabe der NO. Bauordnung, LGBI.
Nr. 8200."



BW ... Bauland — Wohngebiet, 55 dB W ... Gewdsser

BA ... Bauland — Agrargebiet, 55dB GSP ... Griinland — Sportstéatten
BK ... Bauland — Kerngebiet, 60 dB GP ... Grinland — Park

BB ... Bauland — Betriebsgebiet, 65 dB GL ... Grinland — Landwirtschaft
BI ... Bauland — Industriegebiet

323 Gliederung eines neuen Betriebsbaugebietes

Die Flachenwidmungsplanung ist in einem Gebiet, in dem Betriebsbau- bzw. Industriege-
biet und Wohngebiet unmittelbar aneinanderstoBen, nach larmschutztechnischen Ge-
sichtspunkten auszurichten.

Auf der Grundlage des § 5, Abs. 4 lit. m der Bauordnung fiir Wien (Landesgesetz vom 25.
Nov. 1929, LGBI. Nr. 11/1930, in der geltenden Fassung) koénnen Bebauungspline ,,Beschrin-
kungen der im festgesetzten Widmungsgebiet zuldssigen Emissionen sowie den AusschluB
bestimmter Emissionserreger zur Minderung der Einwirkungen auf das Widmungsgebiet
und auf Gebiete anderer Widmungen zum Zwecke der Erzielung und Gewadhrleistung ei-
ner den gesundheitlichen Riicksichten entsprechenden Stadtstruktur” enthalten.

Nach diesem Gesetz konnen daher im konkreten Fall jedes Bebauungsplanes Beschrankun-
gen verfliigt werden, welche eine Handhabe geben, die an den Grenzen von Gebieten mit
larmerregenden Einrichtungen oder Anlagen auftretenden Immissionen — etwa gegen ein
Wohngebiet — zu begrenzen.

Als Vorteil ergibt sich die Moglichkeit der Festsetzung von Grenzwerten in den Bebau-
ungspldanen fir Teilbereiche der Stadt. Dies erlaubt eine den o6rtlichen Bediirfnissen ange-
paBte Vorgangsweise, die den Ruheanspruch des angrenzenden Gebietes entsprechend sei-
ner Nutzung berticksichtigt.

Einzelne Probleme im Zusammenhang mit diesem Fallbeispiel sind im Falle einer Anwen-
dung dieser Bestimmung, welche mit der Bauordnungsnovelle 1976 (18. Gesetz vom 30.
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April 1976, ausgegeben am 14. August 1976, Jahrgang 1976, 17. Stiick) in die Bauordnung
fir Wien aufgenommen wurde:

1. Exekutierbarkeit

2. Insbesondere fiir Larm ist es fast unmoglich, eine Zuordnung zu einzelnen Baupldtzen
(quasi ein , Kontingent” fiir jeden) innerhalb des Gebietes festzulegen.

3. Eine derartige Regelung sollte zweckmidBig fiir mehrere Emissionen gleichzeitig getrof-
fen werden. Das Fehlen von anerkannten Grenzwerten fiir viele stoffliche Emissionen
bildet dazu ein Hindernis.

4. Die Agenden der Gewerbebehorde sind in der Mehrzahl der Falle auf die gleiche Absicht
ausgerichtet. Es muBl das Entstehen von Rechtsunsicherheiten (durch Vorschreibung di-
vergierender Grenzwerte) vermieden werden.

Fir einen Teil dieser Probleme zeichnen sich Lésungen ab. Fir andere konnte noch kein
zufriedenstellender Weg gefunden werden.

Ein Beispiel zeigt Abb. 5.

Abb. 5 1 : 5000

W Wohngebiet ZuléssigeAImmissionspegel.
m Wohngebiet in Vororten (Einfamilienhéduser)

BG Betriebsbaugebiet 1t. ONORM S 5021 — 45 dB zuléssig.

GV Geschaftsviertel Stadtisches Wohngebiet (bis zu 6 Geschosse) —
p Parkplatz 50 dB zuldssig.
G Girtnerische Gestaltung §\\\\\\\\\\\§ Notwendige Begrenzung der Emission.

N\ 35 X80 Gebiet mit maximal zuldssigem dqui
) e quivalenten
Epk Erholungsgebiet — Park &\\\\\\\\\k Dauerschallpegel — Angaben in dB.
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3.3 Larmschutz bei der Bebauungs- und Gebdudeplanung

331 Vorgelagerte unempfindliche Nutzung (Randbebauung)

Die Aufgabe ist eine schalltechnisch glinstige Anordnung von Wohnbauten und lokaler
Versorgung (Handel, Gewerbe) an einer Hauptverkehrsstrale bei ausreichenden Grund-
stiickstiefen.

Die Planung sieht vor:

Entgegen der oft iiblichen Anordnung von L&den im ErdgeschoB und Garagen im Hof (Ab-
bildung 6 a) werden die Zweckbauten (Geschéfte, Lager, Garagen etc.) an eine Nebenfahr-
bahn geriickt und die Wohnbebauung naher an der hinteren Grundgrenze vorgesehen (Ab-
bildung 6 b).

Als Vorteile ergeben sich:

GroBere Entfernung der Wohnbebauung von der StraBe bewirkt Verminderung des Schall-
pegels bei den Wohnungen.

Zweckbauten in moglichst geschlossener Bebauung und in ausreichender Hohe bilden Ab-
schirmung.

Gehweg zwischen Geschdften und Wohnhdusern (nur in Ausnahmefillen befahrbar) bildet
neben der Beruhigung vor den Wohnhédusern auch Anreiz fiir Geschifte (FuBgangerzone)
und Hof (Riickfront) nicht durch Garagen beeintrachtigt.

_ - [ Laden ] o [64 ]

Hauptverkehrsstr. Zufahrt Zufahrt

LagerIBUro
GA[ Laden

ey

Hauptverkehrsstr. Nebenfahrb.

Abb. 6

332 Hausstellung
Den EinfluB3 der Hausstellung zeigt Abb. 7.

a) Zeilenbebauung und StraBenrandbebauung mit gleichem Bauvolumen mit 4 Geschossen
Auf einer Seite Zeilenbebauung, auf der anderen Seite geschlossene, viergeschossige
Strafienrandbebauung. Wie aus den Ziffern der Schallpegelabnahme?®) ersichtlich, tritt im
Gegensatz zur Zeilenbebauung (linke Seite) hinter der geschlossenen Bebauung (rechte
Seite) eine starke Schallpegelminderung ein. Durch eine gezielte GrundriBgestaltung und
Auswahl geeigneter Fenster kann der Ruheschutz im Haus gesichert werden. Dariiber
hinaus ist durch die Art der Bebauung hinter der StraBenrandbebauung das Ruheschutz-
bedirfnis im Wohnumfeld gewdhrleistet.

¢} In den Darstellungen ist jeweils die Schallpegelminderung (daher das negative Vorzei-
chen) gegen den gewdhlten *0,0-Wert eingezeichnet.
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Bei der Zeilenbebauung links von der StraBe tritt deutlich die geringe Pegelminderung
hervor. LarmschutzmaBnahmen am Objekt sind moglich, das Wohnumfeld ist jedoch
entsprechend der Emission des StraBenlarms beeintrdchtigt. (Machtemes Aloys und Gliick
Karl: Schallschutz im Stddtebau 2 — Schallpegelminderung bei typischen Baukérperfor-
men und -stellungen. Hrsg.: ILS des Landes Nordrhein-Westfalen, Dortmund 1977).

Abb. 7 a

b) Freistehende Doppelhduser (gekoppelte Bebauung) zweigeschossig mit Satteldach (Ab-
bildung 7 b).

Die stddtebauliche Situation ist gekennzeichnet durch eine beidseitig bebaute StraBe
(Hausabstand 10 m), wobei die Hauser der beiden StraBenseiten einander gegeniiberlie-
gen (durch diese Anordnung tritt durch Schallreflexion im StraBenraum eine Schallpe-
gelerhdhung um etwa 2 dB gegeniiber einseitiger Bebauung auf) und mit Nebengebdu-
den ausgestattet sind (Abb. 1). Abb. 2 zeigt die Bebauung wie in Darstellung 1,
jedoch ohne Nebengebdude, aber mit 2m hoher Mauer zur StraBe zwischen den Hiu-
sern.

Abb. 3 zeigt die Bebauung, wie in Darstellung 1, wieder ohne Nebengebaude, jedoch mit
2m hohen Mauern als Sichtschutz gegeniiber der Nachbarbebauung.

Zum Vergleich ist auch die einseitig bebaute StraBe ebenfalls mit einem Hausabstand von
10 m ohne Nebengebdude und Sichtmauern gezeigt (Abb. 4).

Man erkennt aus den Darstellungen:

Die Garagenbauten (Abb. 1) beeinflussen die Schallpegelausbreitung im Vergleich zu ei-
ner Gebdudeanordnung ohne Nebengebdude und Sichtmauern nicht nennenswert.

Die Sichtschutzmauer (Abb. 3) wirkt sich nur auf die Freirdume hinter dem Gebiude aus.

— 13 —



Nur die geschlossenen Mauern (geschlossene Zwischenbauten) (Abb. 2) an den Gebdu-
den parallel zur StraBe verbessern die Schallpegelminderung gegeniiber einer offenen
Gebdudeanordnung wesentlich um 10 bis 15 dB.

(Machtemes Aloys und Glick Karl: Schallschutz im Stadtebau 2 — Schallpegelminde-
rung bei typischen Baukorperformen und -stellungen. Hrsg.: ILS des Landes Nordrhein-
Westfalen, Dortmund 1977).

o/

-125

=150

Abb. 7b

c) Geschlossene Blockbebauung, 5geschossig mit Flachdach

Stadtebauliche Situation (Abb. 7 ¢):
Blockrandbebauung ohne gegeniiberliegende Bebauung; StraBenbelastung an allen Seiten
(£ 0,0 dB)

Schallausbreitung:
Die starke Abschirmwirkung geschlossener Blockbebauung ist deutlich ersichtlich und
unabhdngig von der gegeniiberliegenden Bebauung.
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Abb. 7 c

333 GrundriBgestaltung

Die Aufgabe ist mit der Errichtung von mehrgeschossigen Wohnbauten an stark larmer-

zeugenden Verkehrswegen umrissen (Abb. 8).

SCHNITT

STRASSE

GRUNDRISS

=

KiigEss| !Bl Exu Esq Eg Eﬂqle-sq E

— - - r— -
Wo |Ki |El Wo Ki-l-El El |Wo |Wo KiFI

Abb. 8
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Die Planung beinhaltet: Bau von AuBenganghédusern. Gestaltung des Grundrisses so, daB
alle Wohn- und Schlafrdume auf der schallabgewandten Seite liegen. Dies gilt fir alle ein-
hiiftigen Bauten. Planung durch Baulast sichern.

Wirksamer Schallschutz, wenn die AuBenganghduser ausreichend lang sind und kein
Schall durch Reflexion an die schallabgewandte Seite der Gebdude gelangt, ist als beson-
derer Vorteil hervorzuheben.

Diese Vorgangsweise ist nur anwendbar bei Bebauung westlich und siidlich von Verkehrs-

wegen, da sonst alle Wohn- und Schlafraume nach Norden bzw. Osten orientiert werden
miBten.

334 Larmschutz durch Fassade und Fenster

In Fallen, in denen keine anderen Larmschutzmoglichkeiten bestehen, muBi die Fassade
der Wohngebaude schallschutztechnisch entsprechend ausgebildet werden. Schallschutz am
Gebaude hat aber den schwerwiegenden Nachteil, daB der Freiraum um das Haus nicht ge-
schiitzt und damit wenig oder nicht zu nutzen ist. Der erforderliche Larmschutz der Au-
Benwdnde und Fenster ist in ONORM B 8115 vorgeschrieben, je nach dem maBgeblichen
AuBenldrmpegel’) am Bauplatz tags und nachts.

erforderlicher Mindestschallschutz Ry
5 im Gebaude (in dB) bei einem maB-
Q . . .
B Bauteile von zu schiitzenden geblichen AuBer:jlgrmpegel Leg (A) in
= R&umen (Aufenthaltsraume) von
a I
(O] . . . .
51 bis | 56 bis | 61 bis | 66 bis
<
=50 55 60 65 70 >0
=) AuBenbauteile einschlieBlich
2 ° Fenster und AuBentiiren Ry, res 33 38 43 47 52 —
3
2 _
E § Gebaudetrennwinde, Feuer-
c :® mauern, je Wand 52 52 52 —
g3 , S .
§ g’ Decken und Wéande
X X gegen Dachbdden 47 52 52 —
AuBenbauteile einschlieBlich
Fenster und AuBentiiren Ry, res 33 38 38 43 48
- _ — N N
° e AuBenbau-
£ L5 € teile 47 47 52 52 | 52
[y ()
- O cs_® =0 —_——
o © 020 x7T 8§
S o S GEEC 5.9 Fenster und
@ 5 AU @ Eo= AuBentiiren 28 | 33 | 33 | 38 | 44
O — y — —————
g % Gebaudetrennwéande, Feuer-
o5 mauern je Wand 52 52 52 52
=0 i - -
Decken und Wande gegen
Dachbdden 42 47 47 47
AuBenbauteile einschlieBlich
Fenster und AuBentiiren Ry, res 33 38 43
o l AuBenbau-
® 28 teile 47 52 | 52
° s R i
=1 cs=%2 2 e R -
a 2c2Fo Fenster und
[) coc T o:® 8
2 ou & EoE AuBentiren 28 33 38
:5 - -
o Gebaudetrennwénde, Feuer-
mauern, je Wand 52 52 52
Decken und Wéande gegen
Dachbdéden 42 47 47

7) A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel bei Tag; bei Nacht sind die Werte um 10 dB
geringer.
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Richtwerte fiir das bewertete Schalldimma8 von Fenstern®):

bewertetes Schalldamm-

Bauart maB Ry (dB)
einfache Verglasung 4 mm 31 dB
einfache Verglasung 13 mm 37 dB
(aus warmeschutztechnischen Griinden nicht geeignet)
Zweifach-Isolier-Verglasung 31 bis 34 dB
Zweifach-Isolier-Verglasung mit dicker Scheibe

(4 + 12mm Glas, 12mm Luft) 35 dB
Dreifachverglasung 32 bis 37 dB

je nach Dicke der Scheiben
und der Luftschichten

Zweifachverglasung mit Gasfiillung 42 dB
Zweifachverglasung mit geklebten Scheiben - 37 bis 39 dB
Verbundfenster mit 50 mm Luft 38 bis 39 dB
Dreifachfenster mit groBem Scheibenabstand 46 dB
Kastendoppelfenster - 38 bis 43 dB
Kastendoppelfenster mit schallabsorbierender Leibung

und getrenntem Rahmen 48 bis 53 dB
undichte Fenster beliebiger Bauart 18 bis 23 dB

Hochschallddmmende Fenster, die standig geschlossen gehalten werden miissen, erfordern
auch den Einbau einer schallgeddmpften Frischluftzufuhr, diese kann im Fenster integriert
sein (vgl. Abb. 9 a) %) oder auch als getrenntes Element eingebaut werden (vgl. Abb. 9 b) '9),

Querstom- “TH | \
Giher - T
Abluf . /
| i v  E )
x);« \, Nob o N '~:f o .
“K S N Abb. 9b: Beispiel eines Schalldammliifters
oy == } ;
l,:v:j NN zum Einbau unter Fenster.
o
S ' \\
— L. ol

Abb. 9 a: Beispiel fiir schalldimmendes Fen-
ster mit schallgedampfter Frischluftzufuhr.

%) J. Lang: Anforderungen an den Schallschutz von AuBenwinden und Fenstern und ihre
Erfiillung. Osterr. Gesellschaft f. Natur- und Umweltschutz, H. 6, 1978.

’) Das schallddmmende Liiftungsfenster, Warme, Kilte, Schall, Jhg. 1963, H. 1.

1% Beispiel aus einer Zusammenstellung von auf dem Markt erhiltlichen Geriten. Frisch-
luftzufuhr bei schallgeddmmten Fenstern, Teil I. Heft 93 der Schriftenreihe der For-
schungsgesellschaft f. Wohnen, Bauen u. Planen, Wien 1981.
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Eine weitere Liiftungsmoglichkeit ohne zusatzliche Einrichtungen ist durch die sog. indirek-
te Liiftung gegeben. Darunter ist eine Liiftung zu verstehen, die nicht iiber die Fenster des zu
schiitzenden Raumes, sondern indirekt iiber die Flurtiren und die gedffneten Fenster in
Nachbarrdumen erfolgt.

Larmminderung kann auch erzielt werden durch Loggien mit massiver Briistung und schall-
absorbierender Ausstattung.

Messungen an verschiedenen Ausstattungsvarianten einer Loggia erbrachten in dem in
Abb. 10 gezeigten Beispiel folgende Schallpegelminderung im dahinterliegenden Raum'').

Loggia ohne Briistung, ohne Absorption 0dB")

Loggia mit massiver Briistung 1,1 m hoch 2,5dB

Loggia ohne Briistung, Absorption an Decke
aus 5 cm Holzwolleleichtbauplatten (HWL) 1,2dB

Loggia mit massiver Bristung und Absorption
an Decke aus 5 cm HWL 3,2dB

Loggia ohne Briistung, Absorption an Decke
aus 5 cm HWL auf 5 cm Mineralfaserplatten 1,7dB

Loggia mit massiver Briistung und Absorption
an Decke aus 5cm HWL auf 5cm Mineral-
faserplatten 4,5 dB

Die Verbesserung gegeniiber einer glatten Fassade wurde nicht ermittelt.

€
w
&
21m -
Abb. 10

4. Beispiele im Zusammenhang mit ausgewihiten Fachbereichen
4.1 Verkehr

411 Minderung des StraBenverkehrsldrms mit der Entfernung

In den Diagrammen Abb. 11, a—e') Seite 20 und 21 wird der Schallpegel des StraBenver-
kehrslarms fiir 1000 Kfz/h bei einer Fahrtgeschwindigkeit von 70—100 km/h, einem LKW-
Anteil von unter 10 % und ebener StraBe mit Asphaltbelag, gezeigt.

") J.-I. Gustafsson und S. Einarsson: Gallery houses with respect to traffic noise. Inter-
Noise 73 Kopenhagen.
2) Bezugswert.
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Die Strafe fiithrt durch landwirtschaftlich genutztes Gebiet, Garten, wobei die seitliche
Ausbreitung des Schallpegels von der topographischen Gegebenheit des anschlieBenden
Geldandes bestimmt wird.

Fir andere Bedingungen als die beschriebenen sind folgende Korrekturwerte anzuset-

zen:")

Die fur die Ermittlung der voraussichtlichen Larmimmission maBgebende stiindliche Ver-
kehrsmenge (in PKWE/h) kann zumeist den Projektgrundlagen entnommen werden.

Ist die DTV bekannt, kann als stiindliche Verkehrsmenge eingesetzt werden:
Fiir den Tag: 0,065 DTV.
Fir die Nacht: An Autobahnen und StraBen mit iiberregionalem Verkehr 0,013 DTV,
an StraBen mit ausschlieBlich lokalem und regionalem Verkehr 0,007 DTV.

Korrektur fir die Verkehrsmenge:

-20
a8 \\\J
N
-1
5 N
= SN
s N
<o
o
x
\\ Korrektur fiir die Fahrbahndecke Ky
\\4
+10 Korrektur
® R IS8888 § 888383 S 238388
N RS%E8E  § §§8 %g Fahrbahndedke (trocken) Kr
Verkehrsmenge FZ[h in dB
’ Asphaltbeton 0
) nicht geriffelter GuBasphalt 1
— 6
o Beton oder geriffelter/
E: 5 gewalzter GuBasphalt 2
(0
5 ‘s‘ 4 / Kleinsteinpflaster
SE 3 Grofwiirfelpflaster,
-_Q
=X ~
s § 2 L unvergossen 8
S < /
xg 1 Der Unterschied zwischen Beton und bitu-
@ o minésen Decken ergibt sich unter anderem
10 20 30 40 50 aus der Struktur der Fahrbahndecke.
Schwerverkehrsanteil pg (%]
E )
— 5 x" 7 9 '.?
% = 10 ‘_c‘n
Rl A ve 6 &
'Ux_l v o 20 ';'
- L~ 52 5 <
2o 3 i =3 30| 3
.S L~ 55 ¢ z
52, 3L, Ll £
ﬁ g 5‘9 =50 :
ta 1 Xg 2 o
s o b4 4 3
X © l © / Z
3 0 ‘g‘ ! 7]
<
! 2 3 4 5 & 7 8 9 10 g 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 10 120 130
Ldngsneigung S['n] mafgebende Geschwindigkeit V[km/h]

'®) OAL-Richtlinie 23. MaBnahmen zum Schutz vor StraBenverkehrslarm, Planungsgrund-
lagen; Entwurf der 2. Ausgabe, 1982.
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a) Strafle im Gelande
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< 10 %, keine Langsneigung, Asphalt, landwirtschaftlich genutztes Geldnde, Gérten.
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412 Bindelung des StraBenverkehrs

Die Biindelung des StraBenverkehrs in einzelnen leistungsfdhigen StraBen soll den Durch-
gangsverkehr durch Wohngebiete verhindern. Der &quivalente Dauerschallpegel in stark
befahrenen StraBen, die den zusdtzlichen Verkehr aufnehmen, wird nicht wesentlich er-
hoht (bei Verdoppelung des Verkehrsaufkommens um 3 dB). In den vom Durchzugsverkehr
befreiten WohnstraBen hingegen konnen fiihlbare Verbesserungen erzielt werden, wie
aus dem folgenden Rechenbeispiel ersichtlich ist (Abb. 12).

Kroftfohrzeugverkehr und resultierende Larmbelastung nach den verkehrstechnischen

Bestehenden Kroitfahrzeugverkehe und resultierende Lirmbelastung MaBnahmen zur Reduzierung des Verkehrs in Strafle 3 und 4

dy (A . ) N 5 dB (A)
‘iber 65 ) Uber 65

60 . 65 unter 55

Fahrzeuge 'h Fahrzeuge/h
..
2888

R

Abb. 12

Die Verkehrssituation im dargestellten Wohngebiet ist gekennzeichnet durch die beiden
HauptstraBen (StraBe 1 und StraBe 2), das dazwischenliegende 6—10 m hohe Bauwerk fiir
das Schienennahverkehrsmittel sowie die parallel zu StraBe 1 und StraB8e 2 filhrenden Neben-
straBen (StraBe 3 und StraBe 4). StraBe 1 und StraBe 2 sind Einbahnen in die durch Pfeile
gekennzeichneten Richtungen. Alle ibrigen StraBen sind in beiden Richtungen befahrbar.
Viele Kraftfahrer beniitzen anstatt der HauptstraBe 1 auch StraBe 3 und speziell jene, die
von Siden auf StraBe 5 unterwegs sind, auch StraBe 4 und Strafe 6 als Verbindungsweg
nach Norden. Dadurch sind vor den Wohnh&dusern zwischen StraBe 1 und StraBe 6 sowie
auch den 6stlich von StraBle 6 gelegenen hohe Verkehrslarmpegel entstanden.

Folgende Fahrzeugfrequenzen wurden gezéhlt:

StraBe 1: 800 Kfz/h StraBe 4: 250 Kfz/h
StraBe 2: 680 Kfz/h StraBe 5: 400 Kfz/h
StraBe 3: 380 Kfz/h StraBe 6: 300 Kfz/h

Der Verkehr in den diese StraBen kreuzenden StraBen ist minimal, beschrankt auf die zu
den Wohnhdusern zufahrenden Fahrzeuge.
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Auf Grund der Fahrzeugfrequenz ist vor den Wohnhdusern ein &dquivalenter Dauerschall-

pegel von
StraBle 1: 66 dB StraBe 4: 61 dB
Strafle 2: 66 dB StraBe 5: 63 dB
StraBe 3: 63 dB StraBe 6: 62 dB

anzunehmen. Es ist zu sehen, daf die Wohngebiete an Strafle 3, 4, 5 und 6 in Kategorie §
gemdB ONORM S 5021 einzustufen sind, da der dquivalente Dauerschallpegel durchwegs
iber 60 dB und unter 65 dB liegt.

Um den Ruheanspruch der Bewohner dieser Gebiete zu sichern, wird durch MaBnahmen
verkehrstechnischer Art, die hier nicht ndher erldutert werden sollen, der Durchzugsver-
kehr von StraBle 3 und StraBe 4 nach StraBe 1 bzw. StraBe 6 umgeleitet. Fiir Stra8e 3 und
StraBle 4 wird anstatt der Frequenzen von 380 Kfz/h und 250 Kfz/h lediglich eine Frequenz
von je 40 Kfz/h (Anrainerverkehr) angenommen. Als neue Werte fiir die Fahrzeugfrequen-
zen gelten damit:

StraBe 1: 1050 Kfz/h StraBe 4: 40 Kfz/h
StraBe 2: 880 Kfz/h StraBe 5: 400 Kfz/h
StraBe 3: 40 Kfz/h StraBe 6: 400 Kfz/h

Damit gelten fiir obgenannte Fahrzeugfrequenzen folgende A-bewertete dquivalente Dau-
erschallpegel:

StraBe 1 und Strafle 4: 53 dB
StraBle 2: 67 dB StraBe 5: 63 dB
StraBle 3: 53 dB Strafle 6: 63 dB

Daraus ist ersichtlich, daB bei nur geringer Erhéhung des dquixalenten Dauerschallpegels
in den Straflen 1 und 2 (von 66 auf 67 dB) bzw. unverdndertem Schallpegel in StraBe 5 (63 dB
unverdndert) eine Minderung in den Strafien 3 und 4 von 63 dB bzw. 62 dB auf je 53 dB
zu erzielen ist. Dadurch werden die Wohngebiete um StraBe 3 und StraBe 4 um zwei Ge-
bietskategorien leiser. Es tritt eine Verminderung der Lautheit auf anndhernd den halben
Wert ein, und es sind keine schallschutztechnischen MaBnahmen fiir Wohngebdude und
Schulen erforderlich.

Die lauten Gebiete kénnen bei Reduzierung des Verkehrsaufkommens in diesen zu ruhigen
Wohngebieten werden.

Die Beeinflussung der Larmsituation in StraBe 1 und 2 durch das Schienennahverkehrsmit-
tel soll hier nicht ndher untersucht werden, da davon die hier untersuchten Gebiete um
StraBe 3 und StraBe 4 nicht betroffen werden.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB Gebiete mit groBer Fahrzeugfrequenz (iiber
600 Kfz/h) und damit mit hohem Lirmpegel durch Erhéhung der Fahrzeugfrequenz kaum
oder nur geringfiigig lauter werden, wahrend andererseits Gebiete mit mittlerer Fahrzeug-
frequenz (200—600 Kfz/h) bei Reduzierung um die gleiche Anzahl von Fahrzeugen/h we-
sentlich ruhiger werden. Es ist daher zu trachten, bestehende Hauptverkehrsadern weiter
auszubauen sowie die Verlagerung der Fahrzeugstrome in ruhige NebenstraBen durch ge-
eignete MafBnahmen zu unterbinden.

Zit. nach Bruckmayer/Lang, Lirmschutz und Stadtplanung, Institut fir Stadtforschung,
Wien, 1973, S 84 ff.

413 Differenzierung des StraBennetzes
Die Aufgabe ist mit der Anlage eines gréBeren Neubaugebietes umrissen. Durch zweck-

méBige Gestaltung des StraBennetzes (abgestuftes System) soll unnétiger Verkehrslarm
im Wohnbereich vermieden werden (Abb. 13).

— 23 —



Als Planungsziele wurden festgelegt: HauptverkehrsstraBen in Randlage zur Aufnahme
des Durchgangsverkehrs (duBere ErschlieBung). Wenige leistungsfdhige ErschlieBungsstra-
Ben zur Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs. Anliegerstrafen als StichstraBen oder in
Schleifenform. Keine AnliegerstraBen, die unmittelbar an HauptverkehrsstraBen anschlie-
Ben.

Als Vorteil ist festzuhalten, daB die Hauptverkehrsstralen den Durchgangsverkehr vom
Wohnbereich fernhalten.

Die AnliegerstraBen erfahren durch Biindelung des Ziel- und Quellverkehrs auf den Sam-
melstraBen eine Verkehrsberuhigung.
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Abb. 13

414 Flachenwidmung in der Umgebung von Autobahnen

Obwohl Gebiete mit hochstens tags 50 und 55dB und nachts 40 und 45 dB &dquivalentem
Dauerschallpegel fiir Wohnzwecke bevorzugt geeignet sind, ist dort, wo in der Umgebung
von Autobahnen und anderen linienférmigen La&rmquellen der besiedelbare Raum knapp
ist und durch die Geldandeausformung oft groBere Gebiete einer erhéhten Larmbelastung
ausgesetzt sind, mit einem Grenzwert von tags 60 und nachts 50 dB fir die Errichtung
von Wohngebduden zu rechnen.

Fir die Errichtung von Erholungsgebieten miifite in derart belasteten Gebieten je nach Nut-
zungsart unterschieden werden, ob nur der Tagesgrenzwert (Erholungsgebiet mit Wander-
wegen) oder auch der Nachtgrenzwert (Krankenhaus und Kurgebiet) als Kriterium heran-
gezogen werden mubf.

In topographisch modifiziertem Geldnde ist im Gegensatz zur Ebene die Larmbelastung in
groBerer Entfernung, z. B. durch eine Autobahn, sehr stark vom Verlauf der Trasse und
der Gelandeausformung abhdngig. Bis in eine Entfernung von zirka 1000 m mufB in ungiin-
stigen Fdllen an besonders exponierten Hanglagen bei hohem Verkehrsaufkommen
mit ndchtlichen Larmpegeln von mehr als 50 dB gerechnet werden.
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A. Erhebung der Larmsituation

1.

Bereits bestehende Autobahnen:

Eine generelle Ubersicht iber die Larmbelastungsverhdltnisse durch eine bestehende
Autobahn und eventuell andere Linienquellen kann mittels Messung nach OAL-Richtli-
nie Nr. 21, Blatt 2, Abschnitt 3 und 4 oder Berechnung nach ONORM S 5021 und OAL-
Richtlinie 23 (gegebenenfalls mittels EDV-Programm) ermittelt werden. Dabei muB die
Berechnung die unterschiedlichen Larmausbreitungsverhaltnisse bei Larmausbreitung
in der Ebene mit Bodenddampfung bzw. bei ungehinderter Schallausbreitung an Hangla-
gen berucksichtigen. Fuir eine derartige Berechnung ist allerdings das Vorliegen eines
digitalen Geldndemodells notwendig, wie es z. B. aus Orthophotos entnommen werden
kann. Dabei ist es zweckmdBig, zwei Darstellungsformen zu wahlen, und zwar erstens
die Situation bei Tag und zweitens die Situation bei Nacht, wobei zu beriicksichtigen
ist, daB vielfach insbesondere an Autobahnen mit starkem Transitverkehr die Nacht-
larmbelastung nur wenig unter der Taglarmbelastung liegt (zirka 3 dB). Die fiir den
jeweiligen Autobahntyp maBgebende Differenz zwischen Tag- und Nachtlarmbelastung
ist durch wiederholte Messungen gut abzusichern. Ergebnisse von Berechnungen sind
durch zusétzliche PaBpunktmessungen, vor allem an exponierten oder charakteristischen
Stellen abzusichern, insbesondere dort, wo die Berechnungsergebnisse im Grenzbereich
zur zumutbaren Larmbelastung liegen. Bei diesen zusdatzlichen Larmerhebungen sind
auch unter Umstdanden hé&ufige und typische Wetterlagen (Temperatur-Wind-Inversio-
nen, z. B. auch Berg-Tal-Windsysteme) zu beriicksichtigen. Erst nach Vorliegen dieser
MefBergebnisse konnen fiir den Flachenwidmungsplan Zonen gleicher L&rmbelastung
ausgewiesen werden.

Autobahnen im Planungsstadium:

Fir die Prognose der zukiinftigen Larmbelastungsverhdltnisse durch geplante Auto-
bahntrassen ist OAL-Richtlinie 23 zugrunde zu legen (vorteilhaft, insbesondere in topo-
graphisch modifiziertem Geldnde mit einem EDV-Programm). Dabei konnen verschie-
dene Trassenvarianten der geplanten Linienquelle auf ihre minimale Larmausbreitung
hin verglichen werden. Damit ist eine Optimierung von Trassenverlauf und Flachen-
widmung anzustreben.

B. Planungshinweise

Will man Gebiete, in denen tags und nachts eine fiir Wohngebiete unzumutbare Larmbe-
lastung herrscht, dennoch als Wohngebiet widmen, muB geklart werden, ob durch MaB-
nahmen wie im Beispiel 4.1.6 durch Abschirmung eine fir Wohnzwecke ausreichende
Schallpegelminderung erreicht werden kann.

1.

Hiugeliges oder gebirgiges Geldnde:
Einige typische Querprofile bei Trassenverlauf einer Autobahn in Tallage und Sied-
lungsgebiet in Hanglage sind nachstehend behandelt (Abb. 14).

Autobahn

N
Verkehrsaufkommen nachts: \
ca. 400KFZ/h (45% LKW) s

|

NNNNNN\N

R SN NNY NN XN NYNNN l\\\\\\‘ 800 >
ca. m

Abb. 14 a
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1.1 Steile Hanglage, Autobahntrasse in Talmitte (Abb. 14 a) oder am HangfuB (Abb. 14 b):

E ]

Abb. 14 Db

In diesen Fallen ist keine Flachenwidmung fiir Wohngebiete moglich, weil keine wirk-
samen MaBnahmen im wirtschaftlich vertretbaren Rahmen méglich sind.

1.2 Hanglage mit relativ breiter, ebener Terrassenbildung, Autobahntrasse am HangfuB}
(Abb. 14 c).

st

Hier ist unter Umstdnden sogar ohne zusdtzliche SchutzmaBnahmen eine Flachenwid-
mung fir Wohnzwecke moglich, und zwar je nach lokalen Verhéiltnissen unter Einhal-
tung eines ausreichenden Mindestabstandes von der Terrassenkante sowie einer ausrei-
chenden, gestaffelten Hohenbeschrankung der Wohngebdude. MaBnahmen wie die Er-
richtung eines Dammes an der Terrassenkante oder die Errichtung einer geschlossenen
Reihe von nicht fiir Wohnzwecke genutzten, jedoch nicht larmemittierenden Geb&uden
ebenfalls an der Terrassenkante konnen die Ausnutzung der zur Verfiigung stehenden
Flache verbessern. Die Bemessung der Abstdnde kann nach der JAL-Richtlinie Nr. 23
erfolgen.
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1.3 Hanglage mit geneigter oder schmaler Terrasse und Autobahntrasse am HangfuB (Ab-
bildung 14 d):

Aufschittung

7
- A

Aushub

Abb. 14d

Hier ist nur bei Durchfiihrung von bestimmten MaBnahmen die Widmung als Wohnge-
biet moéglich. Als solche MaBnahmen kommen in Frage: Die Aufschiittung eines Erd-
walls und damit verbunden ausgeprdgtere Terrassierung des Geldndes. Wo dies fir ei-
nen ausreichenden Schallschutz nicht geniigt, kann zusatzlich oder auch statt dessen
eine durchgehende Front von nicht als Wohngebdude genutzten Geb&duden, die jedoch
keinen Larm emittieren, an der Terrassenkante errichtet werden. Die im Schallschatten
dieser Larmschirme gelegenen Wohnbauten miissen einer Hohenbeschrankung unterlie-
gen.

In allen Gebieten, wo nachts ein dquivalenter Dauerschallpegel von mehr als 45 dB herrscht,
sollte auf geeignete Situierung der Wohn- und Schlafrdume bzw. Nebenrdume geachtet wer-
den. Dies gilt insbesondere fiir Gebiete, -die an relativ exponierten Hanglagen liegen und
mehrere hundert Meter von der Autobahn entfernt sind, da in solchen Gebieten unter Um-
stdnden witterungsbedingt unterschiedliche, fallweise deutlich erhéhte Larmpegel auftreten
kénnen (Mitwindrichtung).

2. Ebenes Geldande

Lésung: Je nach Verkehrsmenge werden die Grenzwerte erst in groBerem Abstand von der
Autobahn eingehalten (vgl. Beispiel 4.1.1), z. B. bei einem durchschnittlichen Verkehrsauf-
kommen von 2000 KFZ/h bei einer Schallausbreitung 3m iiber ebenem landwirtschaftlich
genutztem Boden sinken die Verkehrslarmimmissionen erst in rund 250 m auf 50 dB.

Daraus folgt entweder

a) kein Wohngebiet in entsprechender Entfernung von der Autobahn oder

b) Errichtung von Schallhindernissen (z. B. Erdwall in geniigender Linge), die je nach ihrer
Wirksamkeit ein Heranriicken des Wohngebietes an die Autobahn erméglichen oder

c) Randbebauung mit larmunempfindlicher Nutzung (Betriebsbaugebiet).

Fir mehrgeschossige Bauwerke sind wegen der freien Schallausbreitung gréBere Abstinde
erforderlich und ist die Wirksamkeit der Schallhindernisse geringer.

Vgl. dazu auch Beispiele 4.1.1 und 4.1.6

C. Beispiel einer mittels Computer errechneten Darstellung des energiedquivalenten Dauer-
schallpegels (Leq) in topographisch modifiziertem Geldnde ldngs Autobahn, BundesstraBe
und Bundesbahn wéahrend der Nacht (Abb. 15).

MafBstab 1 :20.000.
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Berechnungsgrundlagen:
Autobahn: 400 KFZ/h (45 % LKW)
(nachts) StraBenoberflache: Asphalt
<3 % Langsneigung
MaBgebende Verkehrsgeschwindigkeit > 100 km/h
Bundesstraie: 100 KFZ/h (15 % LKW)
(nachts) StraBenoberflache: Asphalt
<3 % Langsneigung
MaBgebende Verkehrsgeschwindigkeit:
im Ort 50 km/h, auBerhalb des Ortes 70—100 km/h

Bundesbahn: 1,4 Fernziige/h
(nachts) 5 Giiterziige/h

0,5 Nahverkehrsziige/h
Die Farben entsprechen: gelb Leq 46—50dB (A)
griin kariert Leq < 35dB (A) rot Leg 51—55dB (A)
mittelgriin Leq 36—40 dB (A) violett Lo 56—60 dB (A)
dunkelgrin Leq 41—45dB (A) blau Leg =61dB(A)

415 Flachenwidmung in der Umgebung von Bahnanlagen

Schienenstrecken sind je nach Art und Zahl der darauf verkehrenden Zige als Larmquellen
bei der Flachenwidmung zu beachten.

Die zu erwartende Larmimmission kann nach ONORM S 5021 abgeschédtzt werden; bei be-
stehenden Anlagen ist es auch zweckmidBig, die Larmbelastung an kennzeichnenden Punk-
ten zu messen (Methode vgl. OAL-Richtlinie 21, Blatt 2); dabei ist ein genligend langer MeB-
zeitraum bei Tag und bei Nacht erforderlich.

Wegen der grofien Schallpegelwerte, die bei der Vorbeifahrt auftreten, soll nicht nur der
dquivalente Dauerschallpegel, sondern auch der héchste Schallpegel bei der Vorbeifahrt
einer Gebietseinstufung fiir die Flachenwidmung zugrunde gelegt werden. Die héchsten
Schallpegel sollen den Immissions-Grenzwert fiir den dquivalenten Dauerschallpegel tags um
nicht mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB iibersteigen (vgl. OAL-Richtlinie 3,
Blatt 1).

Richtwerte fiir den hochsten Schallpegel von Schienenstrecken sind aus Abb. 16 je nach Art
der Wagen und Geschwindigkeit zu entnehmen.

dBCA)

Schallpegelmaximum

100
RN
NN
" ‘@\\\& NN
NN
70 N
e
60
Al?bildung' 16: SChallpfegelmfiximum
>0 Abstand. Boreich auf Grund von zahk
{Jeéil]ei;l Messungen in Europa und
40

20 40 60 80 100 120 140
Geschwindigkeit km/[h

%) J. Lang: SchallschutzmaBnahmen bei der Wiener U-Bahn. Festschrift anldBlich des 100-
jahrigen Bestehens des Technologischen Gewerbemuseums Wien 1979.
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Zahlreiche Messungen wurden an Schienenstrecken in Salzburg durchgefiihrt's).

Es kann mit einer Schallpegelabnahme um 5 dB/Entfernungsverdoppelung in der Niahe der
Strecke (bis 50 m fiir kurze Ziige und bis 100 m fiir langere Ziige) und um 6 dB/Entfernungs-
verdoppelung in groBerer Entfernung gerechnet werden.

Schienenstrecken auf Briicken haben eine hohere Larmemission, abhédngig von der Briicken-
bauart, und eine hoéhere, weil ungedampfte Schallabstrahlung zur Umgebung; letzteres gilt
auch fir Schienenstrecken auf Ddmmen. Schienenstrecken auf Schotterbett im Niveau oder
im Einschnitt sind larmschutztechnisch giinstiger. Liegen Wohnbebauungen nahe von Schie-
nenstrecken, kann eine Larmschutzwand oder ein Wall zweckmdBig sein (vgl. Beispiel
4.1.6).

Verschiebebahnhofe sind besondere Larmquellen (insbesondere nachts) und bei der Flachen-
widmung besonders zu beachten.

Ein Beispiel der Larmzonen neben Verschubgleisen und Rollberg zeigt Abb. 17 (auf Seite 31).

416 Schallschutz an Verkehrslinien durch Abschirmung

Wohngebdude und &hnliche larmempfindliche Gebdude kénnen durch Abschirmung vor dem
Larm stark frequentierter Verkehrslinien geschiitzt werden. Diese Abschirmung kann durch
eine Wand oder einen Wall erfolgen.

1. AusmaB der Schirmwirkung
Das AusmaB der Schirmwirkung hangt von der Lage der obersten Kante der Schirmwand

oder des Walls zu Schallquelle und Schallempfanger sowie von ihrer Héhe und Lange ab.

Je hoher der Schirmwert Z = A + B—a —b ist,

Schallquelle Schallempfinger

desto hoher ist die Lairmminderung (vgl. OAL-Richtlinie 23).

Schutzwall oder -wand sind bei gleicher Héhe um so wirksamer, je ndher sie an der
StraBe liegen, weil die zu schiitzenden Hauser um so tiefer im Schallschatten liegen.

e

Um die gleiche Schutzwirkung zu haben, muB eine Wand oder ein Wall um so héher
sein, je weiter er von der StraBe ab liegt.

—_—
ot

Durch Verlegung der StraBe im Einschnitt 146t sich die notwendige Hoéhe iiber dem Ge-
lénde verringern.

%) Zug-Larmkataster fiir das Land Salzburg. Studie des Amtes der Salzburger Landesregie-
rung, Salzburg 1981.
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2. Aufbau und Gestaltung von Lirmschutzwéllen und -wéanden

Die Schirmwand kann leicht sein (10 kg/m? geniigen in der Regel), sie muB an StraBen in
bestimmten Situationen schallabsorbierend ausgestattet sein (vgl. nachstehende Skizze);
an Schienenstrecken muB sie gegen die Schienenstrecke zu jedenfalls hoch schallabsorbie-
rend ausgestattet sein.

Durch Reflexion von senkrechten Wanden (Gebaude, Mauern, Felswinde, reflektierende
Schirmwiande) nahe der Schallquelle kann die Abschirmwirkung verringert werden (ge-
strichelt = Spiegelschallquelle).

Bei Erdwaéllen werden die Flanken zweckmé&Big bepflanzt, die Krone soll jedoch nur mit
Rasen (nicht mit Baumen) bepflanzt werden (vgl. Beispiel 4.3.1). Ein Beispiel zeigt Ab-
bildung 18.

Abb. 18

Zahlreiche Ausfithrungsbeispiele fiir Lirmschutzwdnde gibt das Verzeichnis im Heft 150
der StraBenforschung'®). Das Verzeichnis enthalt 84 verschiedene Varianten von Wanden
aus Holz, Blech, Kunststoff, Beton, Betonfertigteilen mit Erdfiillung, sowohl mit absorbie-
render als auch mit reflektierender Oberflache.

%) In der Arbeit sind auch detaillierte Unterlagen fiir die wirtschaftliche Bemessung einer
Wand gegeben.
J. Lang: Larmbelastung an StraBen. Wirksamkeit und Kosten von LirmschutzmaBnah-
men. Bundesministerium fiir Bauten und Technik. Strafenforschung. H. 150, 1980.
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Bei der Planung sollte darauf geachtet werden, dal Wall oder Wand auch als gestalten-
des Element verwendet wird und auch nach architektonischen Gesichtspunkten ausge-
bildet wird (Abb. 19). Beispiele dazu siehe auch ,Larmschutz an Straflen, Larmschutz-
einrichtungen als Gestaltungsmittel’, Deutscher Arbeitsring fiir Lirmbekampfung, Dissel-

dorf.

Abb. 19

3. Beispiel einer Schirmwirkung

Ein Beispiel iber die Liarmminderung durch eine Schirmwand zeigt Abb. 20 iiber die
Bereiche des aquivalenten Dauerschallpegels an einer StraBenbahnstrecke in Hochlage mit
einer 1,2 m hohen Larmschutzwand mit schallabsorbierender Ausstattung.
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Abb. 20: Zonen des d&quivalenten
Dauerschallpegels nachts nach den
Gebietskategorien nach ONORM
S 5021 neben dem Gleistragwerk mit
und ohne Schirmwaénde.



4. Abschirmung durch die Art der Bebauung

Besonders zweckmaBig ist die Nutzung einer larmunempfindlichen Bebauung als Ab-
schirmung (vgl. auch Beispiel 3.3.1) oder eine entsprechende Staffelung der GeschoB-
hohen.

Niedrige Geb&dude sind durch Abschirmungen, wie Schallschutzwédnde oder Schutzwille,
wirksamer zu schiitzen als hohe Hauser (Abb. 21 a).

Daraus ergibt sich bei Ausnutzung der moglichen Gebdudehohe eine héhenmiBig gestaf-
felte Bebauung nach Abb. 21 b.

Wird an der Strafle eine geniigend hohe Randbebauung in geschlossener Bauweise er-
richtet, so ist die Abschirmwirkung so groB, daB sich die hohenmé&Bige Entwicklung der
dahinterliegenden Bebauung nicht nach schalltechnischen Gesichtspunkten richten muB
(Abb. 21 c).

a)

e

b) c)

Abb. 21

Entnommen aus: A. Machtemes: Schallschutz im Stddtebau. Beispielsammlung. Schriften-
reihe Landes- und Stadtentwicklungsforschung des Landes Nordrhein-Westfalen, Band 2.002,
Dortmund 1974.

4.2 Erholung — Freizeit

421 Larmemissionen von Freizeiteinrichtungen
Freizeitaktivititen der heutigen Gesellschaft sind sehr vielfiltig; demgemdB ist auch ihre

Larmentwicklung einerseits oder ihr Ruheanspruch andererseits sehr verschieden. Bei der
Planung von Erholungsgebieten sind diese Gegebenheiten zu beachten.
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Nachfolgend sind die Gerduschemissionen auf Grund von Messungen und die Immissions-

grenzwerte (Ruheanspruch) fiir verschiedene Freizeitaktivitaten zusammengestellt.

Freizeittatigkeit

Larmemission
A-bewerteter
aquivalenter
Dauerschallpegel (dB)

Ruheanspruch
A-bewerteter
aquivalenter
Dauerschallpegel (dB)

a) Schlafen, Ruhen, Lesen, Studieren

in Rdumen 25—35
im Freien 45—55

b) Gesellschaft und Sport ohne Musikinstrumente und
ohne Maschinen

an der Grenze des
Gebietes bzw.

Standplatzes
Spiel- und Sportanlagen ohne wesentliche Larm-
emission (z.B. Golfplatze) 55 —
Spiel- und Sportanlagen mit geringer Larmemission
(z. B. Tennisplatze, kleinere Kinderspielplatze) 60 —
Kleinere Spiel- und Sportanlagen mit Zuschauer-
platzen, groBere Kinderspielplatze, kleinere Frei-
bader, Gaststdttenbetrieb im Freien 65 55Y)
GroBere Spiel- und Sportanlagen mit Zuschauer-
platzen mit Tribiinenanlagen, groBe Freibader u. &,
Anlagen der Volksbelustigung 70 —
FuBgdngerzonen 55—65 —
c) Musizieren, Betreiben von Rundfunk- und
Fernsehgerdten, Plattenspielern usw.'®) 75 45—55
bei tblicher Verstdarkung'?)
Eislaufplatz mit Lautsprechermusik 75 —
d) mit Gebrauch von Maschinen und Geraten in 25m Abstand —
Skilift mit Dieselantrieb 75
mit Elektroantrieb 70
obere Umlenkrolle 60
Motorboote bis 70
Rennbahn fiir Modellautos in 40 m Abstand
mit Verbrennungsmotoren?®) 55
Go-Kart-Strecken in 100 m Abstand
70
Modell- und Fesselflugzeuge in 300m vom
Start/Landepunkt
50
Motorspeedway- und Moto-Cross-Rennen?!) in 1000 m Abstand
70

e) kleine Flugfelder

Fir die Larmemission auf kleinen Flugfeldern und von Helikoptern koénnen allgemeine
Richtwerte nicht angegeben werden, da Art der Fluggerdte, Anzahl, Flugwege usw. dazu
zu bertucksichtigen sind (vgl. dazu OAL-Richtlinie 24 ,Larmschutz in der Umgebung von

Flugpldtzen — Planungs- und Berechnungsgrundlagen®).

f) SportschieBstédtten??)

KK-Gewehr-SchieBplatz (10 Stande, insgesamt
200 SchuB/h)

300 m in SchuBrichtung

300 m seitlich

Pistolen-SchieBplatz (5 Stdnde, insgesamt

200 Schuf/h)

300 m in SchuBrichtung

300 m seitlich

WourftaubenschieBplatz (Trap: 500 SchuB/h):

Beurteilungspegel®) Spitzenpegel
dB dB
47 bis 60
41 bis 54
53 bis 66
43 bis 56

Kurven gleicher Beurteilungspegel sind
in Abb. 22 dargestellt. Die Spitzenpegel
liegen etwa 8 dB iiber dem Beurteilungs-

pegel.

w)

8)

w)
20)
)
72)

)

Dieser Ruheanspruch ist, im Hinblick auf die Besonderheit der Ruheanforderung fiir Sprachverstdndigung im Vergleich
zur Ldrmentwicklung, teilweise unter dem Emissionspegel, im Gegensatz zur allgemein iblichen Forderung, daB die

Immissionsgrenze gleich der Emission ist.

Wegen des hohen Informationsgehaltes der Musik ist hier ein Zuschlag von 5dB bei der Beurteilung der Immission

anzubringen.

In Rdumen bei iiblicher Verstarkung 75dB, in Tanzsédlen, Discotheken 90 bis 115 dB.

Wegen des Gehalts an Tonkomponenten ist hier ein Zuschlag von 5 dB bei der Beurteilung der Immission anzubringen.

Solche Rennen koénnen in bis zu 8 km Entfernung AnlaB zu Beschwerden geben.

Militarische SchieBstatten siehe Beispiel 4.4.1.

Unter Beriicksichtigung der Gerduschcharakteristik von SchieBlarm gemdB UAL-Richtlinie Nr, 3, Blatt 4.
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Haupt-
Schufirichtun

1500 /2000

Abb. 22: Kurven gleicher Beurteilungspegel des SchieBlarms fiir WurftaubenschieBplatz (Trap) mit
500 Schufi/h bei ungehinderter Schallausbreitung und Windstille.

Die oben genannten Werte fiir KK-Gewehr- und PistolenschieBplitze sind Erfahrungswerte.
Allgemein gtltige Aussagen fiir Einzelfdlle konnen wegen der unterschiedlichen larmmin-
dernden Wirkung eventuell vorhandener Schutzwille seitlich der SchuBbahnen, der GeschoB-
fangdamme und der Schiitzenhduser nicht getroffen werden.

Die fiir WurftaubenschieBpldtze angegebenen Immissionen stellen Hochstwerte bei idealen
Schallausbreitungsbedingungen dar, die in der Praxis durch zusétzliche Larmminderung durch
Geldndeunterschiede und Bewuchs deutlich unterschritten werden konnen.

Es ist zweckmaBig, die ortlichen Verhéltnisse der Schallausbreitung durch entsprechende
Schallpegelmessungen an Ort und Stelle zu iiberpriifen und einer Beurteilung gema8 OAL-
Richtlinie 3, Blatt 4, zuzufiihren.

Die Schallpegelabnahme mit der Entfernung héngt von der GréBe der Schallquelle ab. Fir
Schallquellen kleiner Abmessung, die als punktférmig anzusehen sind, z. B. ein Modellflug-
zeug, ein Sesselliftmotor, kann eine Schallpegelabnahme um 6 dB je Abstandsverdoppelung
eingesetzt werden. Fir groBe flaichenférmige Schallquellen, z.B. ein Marktgebiet, ist die
Schallpegelabnahme geringer und hangt von der Ausdehnung der larmabstrahlenden Flache
ab. Die Schallpegelabnahme kann aus nachstehendem Diagramm (Abb. 23) ermittelt werden
(gemaB ONORM S 5021, Teil 1).
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a) unendlich longer Streifen, b) quadratische Fluche,
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422 Gliederung einer stddtischen Erholungslandschaft

Die Integration stddtischer Naherholungseinrichtungen unter minimaler gegenseitiger Nut-
zungseinschrankung wird zur Aufgabe gestellt. Als MaBnahmen ist die Situierung ldarmerzeu-
gender Sporteinrichtungen (wie Bad, FuBiballfeld, Eissportanlage und Tennis) nach jahreszeit-
lichem Benttzungsanspruch auszurichten, wobei Mehrzweckhalle und Eissporteinrichtung als
Pufferbereich zur Ruhezone wirken. Flachen fiir den ruhenden Verkehr sind in der Nachbar-
schaft des Emittenten StraBie vorzusehen.

Die vorhandene Geldndekuppe soll im Winter als Kinderrodelbahn Benutzung finden. Die
UferstraBe soll nur fiir den Radverkehr zugelassen werden. Damit besteht vorteilhaft ein um-
fassendes Freizeit- und Erholungsangebot im stddtischen Nahbereich ohne nachhaltige Funk-
tionseinbuBle durch Aktivitatsiiberlagerungen unter Riicksichtnahme auf die benachbarten
Wohngebiete.

Eine entsprechende Losung zeigt Abb. 24.
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4.3 Landschaftsplanung und Griinordnung

431 Larmminderung durch Bepflanzung

Mit Bepflanzung kann eine gewisse Schallpegelminderung gegeniiber der freien Schallaus-
breitung erzielt werden. Zusétzliche positive Auswirkungen sind die Wirkung als Staubfilter,
die Verbesserung des Lokal- und Kleinklimas und die psychologische Wirkung. Nachteilig
ist jedoch ein groBer Flachenbedarf im Vergleich zu anderen AbschirmungsmaBnahmen, wei-
ters auch bei hohem Laubholzanteil jahreszeitliche Unterschiede in der Wirkung.

Als Richtwert fiir die larmmindernde Wirkung kann fiir Verkehrsldrm fiir Ausbreitung durch
Wald 9 dB/100 m (gerechnet nach VDI 2714), fiir die Schallausbreitung dicht?) tber landwirt-
schaftlich genutztem Gebiet und iiber Garten, Parkanlagen eine Schallpegelabnahme um 5 dB
pro 100 m eingesetzt werden. Eine Bepflanzung zum Zwecke des Larmschutzes muB daher
eine entsprechend groBe Ausdehnung haben.

Grundsatze bei der Neuanlage von Schutzpflanzungen gegen Liarm bzw. fir die einschlagige
Bewertung vorhandener Bestiande?):

%) Schallweg bis zu 3 m iiber Boden bzw. iiber Bepflanzung.
) Bild entnommen: A. Machtemes, Schallschutz im Stadtebau, ILS, Band 2.002, Dortmund
1974.
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gunstig: L -

’ Pflanzung verschieden hoher Laubbdume, so
%“—— % -— daB sich zur StraBe hin ein geschlossener
S0, Laubschirm ergibt.

gunstig: riegeitormige Anordnung von Laubbdumen

Yy Riegelférmige Anordnung mehrerer Laub-

——

\54 "Y . schirme hintereinander.

Wailder mit nur hochstaimmigen Baumarten
(z. B. Kiefern) sind relativ schalldurchlédssig
und daher ungiinstig. Giinstiger dagegen sind
unterholzreiche Pflanzungen und dichtes Ge-
biisch.

ZweckmaBige Formation der Schutzpflanzung: moglichst durchgehend mehrschichtiger Be-
standesaufbau (Baum- und Strauchschicht), gegen die Larmquelle hin dichter und der Hoéhe
nach gestaffelter, ansonsten gleichmédBig hoher Bestand.

Werden Waille zum Larmschutz angelegt, so ist eine Strauchbepflanzung der Boéschungen
zweckmadBig, die Wallkrone soll keine Baumbepflanzung erhalten (wegen einer moglichen
Schallstreuung in das abgeschirmte Gebiet). Die Absorption von Larmschutzwédnden kann
durch Bepflanzung erhoht werden.

Zusatzliche Kriterien, die bei Neuanlagen oder Bestandesumwandlungen zu beachten sind:

Weitgehende Verwendung standortgerechter, einheimischer Holzarten,

Bedachtnahme auf die Resistenz der Pflanzen gegen negative Umwelteinfliisse, wie
Streusalz, Abgase usw.,

Sicherung einer fachgerechten Pflege der Anlage.

Fiir Berechnungen siehe OAL-Richtlinie Nr. 23, ,MaBnahmen zum Schutz vor StraBenver-
kehrslarm”, ONORM S 5021 ,,Schalltechnische Grundlagen fiir die 6rtliche und iiberortliche
Raumplanung und Raumordnung", VDI-Richtlinie 2714 ,,Schallausbreitung im Freien'’.

4.4 Militarwesen

441 Larmemission von SchieBstatten

Allgemeines:

Militarische SchieBanlagen befinden sich aus Griinden der duBeren Sicherheit in der Regel auf
Truppeniibungspldatzen und sind hier hinsichtlich Schallemission kaum stoérend.

Bestehende militarische SchulschieBanlagen fiur Handfeuerwaffen jedoch kénnen auf Grund
ihrer eindeutigen SchuBrichtung und ihrer bautechnischen SicherheitsmaBnahmen (Schutz-
wadlle) im Umland von Garnisonsorten liegen. Diese oft schon aus der k. u. k. Zeit stammen-
den SchulschieBanlagen wurden urspriinglich im unbebauten Gelande situiert, kommen aber
in den letzten Jahren durch die ausufernde und schnell wachsende Siedlungstitigkeit in die
Randzonen von Wohnsiedlungsgebieten zu liegen, wo sie nunmehr als Larmquelle empfun-
den werden.
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Die nachstehenden Angaben beziehen sich daher nur auf militdrische SchulschieBanlagen.
Fur die Erfassung des SchieBlarms auf SchulschieBanlagen werden die Schallereignisse fiir
Einzelfeuer (Sturmgewehr 58) und FeuerstoB (Maschinengewehr) herangezogen.

Die Darstellungen in Abb. 25a und b zeigen die Spitzenwerte des A-bewerteten Schall-
druckpegels in dB mit Dynamikeinstellung ,impulse” am MeBgerit, eingezeichnet auf den
Entfernungskreisen (in Sektoren) von 100 m, 200 m und 400 m fiir Sturmgewehr bzw. Ma-
schinengewehr?¢).

Die MeBBwerte weisen trotz ebenem freiem Geldnde starke Verschiebungen auf, die durch
geringen Seitenwind verursacht wurden. Hindernisse, bestimmte Wetterlagen oder Echo-
wirkungen kénnen diese Werte noch wesentlich verdandern.

10.

s,

ns

62

Abb. 25a
Schallemission von MilitdrschuBwaffen — Sturmgewehr 58.

Darstellung der Schallpegelaufnahme in 1,5m tiber dem Boden in den Entfernungen 100 m,
200 m und 400 m. MeBplatz ebenes Heidegebiet.

Maximale A-bewertete Schallpegel, gemessen mit ,Impuls” in dB. Der A-bewertete dquivalente Dau-
erschallpegel fiir SchieBlarm ergibt sich daraus:

bei 4 Bahnen durch Abzug von 10 dB
bei 12 Bahnen durch Abzug von 5dB

) Die SchallmeBwerte wurden aus Unterlagen entnommen, die vom BMLV in Zusammen-
arbeit mit der Allgemeinen Unfallversicherungsanstalt erarbeitet wurden.
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Abb. 25b

Schallemission von Militdrschuiwaffen — Maschinengewehr 42.

Darstellung der Schallpegelaufnahme in 1,5 m tiber dem Boden in den Entfernungen 100 m,
200 m und 400 m.

MeBplatz ebenes Heidegebiet.

Maximale A-bewertete Schallpegel, gemessen mit ,Impuls” in dB. Der A-bewertete dquivalente Dau-
erschallpegel fir SchieBlarm ergibt sich daraus:

bei 4 Bahnen durch Abzug von 10 dB
bei 12 Bahnen durch Abzug von 5dB
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5. Schallschutzgrenzwerte in Raumordnungsgesetzgebung und raumbedeutsamen
Richtlinien

Einleitung

Die bauliche Hypothek vergangener Jahre verursacht durch die Mischung von Wohn-, Han-
del-, produzierendem Gewerbe-, Industrie-, Verkehrs- und Freizeitfunktion Schwierigkeiten
bei der Festlegung der zutreffenden Widmungskategorie. Die in einzelnen Landesgesetzen
vorhandenen Ubergangsbestimmungen sehen bei der Festlegung von Nutzungsarten die
widmungsmadBigen Verhdltnisse als besonders berlicksichtigungswiirdig an. Bestehende Bau-
ten und Betriebe werden bekanntlich von der Festlegung nicht beriithrt, wenngleich sie im-
missionsbezogen im Funktionsorganismus als Fremdkorper weiterhin bestehen bleiben.

Ahnlich verhalt es sich mit den regionalen und iberregionalen Verkehrsflachen, die viel-
fach von Wohnbauland umschlossen, emissionsméaBig in der 6rtlichen Raumordnung nicht zur
Kenntnis genommen werden. Die Tatsache, daBl ein Bauland voll-, teilweise oder unbebaut
vorgefunden bzw. iiber ein Orts- oder Fernstrafennetz erschlossen wird, ermoglicht und
rechtfertigt unterschiedliche planerische Eingriffsmoglichkeiten durch das Instrument Lirm-
schutzgrenzwerte:

1. In unverbautem Gebiet konnen mittels Planungsrichtwerten Wunschwerte erzielt werden.

2. In teilweise verbautem Gebiet konnen iiber den Weg der Entflechtung bzw. Sanierung
zumutbare Werte erzielt werden.

3. In verbauten Gebieten mit unterschiedlicher Nutzungsstruktur koénnen durch EinzelmaB-
nahmen an Objekten die Istwerte auf den zumutbaren Pegel gesenkt. werden.

Zu Punkt 2 und 3 ware auch tber behordliche MaBinahmen eine Verminderung der Larmbe-
lastigung denkbar (Geschwindigkeitsbeschrdnkung, Einbahnregelung, Zustell- und Produk-
tionsverbote zu bestimmten Tageszeiten). Grenzrichtwerte hdtten den Sinn, zukiinftige als
auch teilweise bestehende Siedlungen vor Larmeinfliissen zu schiitzen — Richtwerte als Pla-
nungsinstrument. Der ,,zumutbare Wert" stellt jenen Bezugspunkt zur tatsdchlichen Larm-
beldstigung dar, der unter dem Gesichtspunkt planerischer Eingriffsméglichkeiten (Standort-
verlegung, Entflechtung, bauliche Sanierung, Nutzungsrestriktion) in verbautem oder teil-
weise verbautem Gebiet erreicht werden kann. In allen jenen Fillen, wo der zumutbare
Larmpegel tliberschritten wird, handelt es sich um tberméaBigen Lirm — ein Zustand, der
einer baulichen Negativflache entspricht. Widmungsfldchen mit mehr als 10 dB Larmpegel-
unterschied missen durch sanitdre Schutzzonen oder durch Zwischenkategorien raumlich ge-
trennt sein.

5.1 Empfehlung iiber die Begrenzung der Lirmbeldstigung, Richtlinie Nr. 5,
Hsg.: Bundesministerium fiir Gesundheit und Umweltschutz, Wien 1976.

3. Auf Vorschlag des Wissenschaftlichen Beirates fiir Umwelthygiene und im Einvernehmen
mit den belroffenen bedeutenden Interessenvertretungen werden nun als erste Empfehlung
dieser Art folgende Richtwerte als Zielvorstellungen zur Ldrmbekdmpfung, und zwar ent-
sprechend internationalen Empfehlungen (ISO) und basierend auf den vieljidhrigen Arbeiten
des Usterreichischen Arbeitsringes fiir Lirmbekdmpfung im Sinne des Punktes 2, empfohlen:
Richtwerte fiir die Grenzen zumutbarer Ldrmstérungen im Freien vor Wohnhdusern fiir
Wohngebiete und Gebdude mit dhnlichem Ruheanspruch.
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Grenze der zumutbaren Stérung
Gebiet dB(A*)
tags nachts

Sondergebiete, Krankenhaus- und Erholungs-
gebiete, Kur- und Fremdenverkehrsgebiete 45 35

Wohngebiete in Vororten, Wochenendhaus-
gebiete, Idndliches Wohngebiet (mit sehr ge-
ringem Verkehrsaufkommen: Wohnstrafen) 50 40

Stddtisches Wohngebiet, Gebiet fiir Bauten
land- und forstwirtschaftlicher Betriebe mit
Wohnungen 55 45

Kerngebiete (Biiros, Geschdfte, Handel, Ver-
waltung, Wohnungen), Gebiete fiir Betriebe
ohne Ldrmemission 60 50

Gebiete fiir Betriebe mit geringer Ldrm-
emission 65 55

Industriegebiete 70 70

*) Dezibel A ist ein logarithmisches MaB fiir den Schalldruck mit einer Frequenzbewertung.

Diese angeftihrten Grenzwerte stellen einerseits ein Ziel dar, dessen Erreichung liberall dort,
wo Uberschreitungen vorliegen, anzustreben ist. Andererseits diirfen die Grenzwerte keines-
falls so verstanden werden, daBl sie dort, wo die tatsdchlichen Werte unter ihnen liegen,
Anla8 zu einer Verschlechterung der gegebenen Situation werden. Die oben angefiihrte
Unterscheidung von Gebieten nach ihrer Nutzung folgt der in den Richtlinien des OUster-
reichischen Arbeitsringes fiir Lirmbekdmpfung verwendeten Einteilung. Diese stimmt weit-
gehend mit jenen der ISO-Empfehlungen liberein. Die Zuordnung von Gebieten im Rahmen
dieser Einteilung soll dort sinngemdB erfolgen, wo bestehende Regelungen einem anderen
System oder einer anderen Terminologie folgen. Bei kiinftigen Regelungen sollten die oben
angefiihrten Unterscheidungskriterien tunlichst verwendet werden.”

5.2 Kidrnten

Auszug aus: Richtwerte fiir die Begrenzung der zuldssigen Larmbeldstigung in den einzelnen
Baugebieten gemdB den Bestimmungen des Kdrntner Gemeindeplanungsgesetzes®).

»GemdB § 2 Abs. 10 des Gemeindeplanungsgesetzes ist das Bauland fiir die Errichtung aller
Anlagen bestimmt, die unter Bedachtnahme auf die 6rtlichen Gegebenheiten und den Cha-

rakter der jeweiligen Art des Baulandes (Abs. 3 bis 9) keine unzumutbare Umweltbelastung
mit sich bringen.

In bezug auf den Ldrmschulz ist eine unzumutbare Belastung jedenfalls dann gegeben, wenn
die in Abschnitt 1 angefiihrten Grenzwerte iiberschritten werden.

In Abschnitt 2 wird eine Erlduterung zum A-bewerteten energiedquivalenten Dauerschall-
pegel gegeben.

Abschnitt 3 enthdlt eine Aufzdhlung der Normen und Richtlinien mit Ldrmgrenzwerten.

') Hsg.: Amt der Kérntner Landesregierung, Klagenfurt, im November 1979.
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Die Messungen kénnen tiber amtliche Anforderung von der Abteilung 19 des Amtes der
Kdrntner Landesregierung sowie von der Dienststelle fiir Umweltschutz beim Gesundheits-
amt des Magistrates Klagenfurt vorgenommen werden.

1. Lirmgrenzwerte

A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel — Leq (A) — gemessen im Freien oder 0,5 m
auBen vor einem gedfineten Fenster.

Baugebiet (Widmung) Leg (A) in dB
Tag Nacht

Kurgebiet (Abs. 5) 45 35
Wohngebiet (Abs. 4), Dorigebiet (Abs. 3) 50 40
Gemischtes Baugebiet (Abs. 6)

(stddtischer Bereich) 55 45
Geschdftsgebiet (Abs. 7) 60 50
Leichtindustriegebiet (Abs. 8) 65 55
Schwerindustriegebiet (Abs. 9) 70 70

Fiir den Tag gilt die Zeit von 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr.

Die fiir einige Planungsgebiete zum Teil h6heren Ldrmgrenzwerte des Kdrntner Bauldrmge-
setzes vom 15. Dezember 1972 sind durch die im allgemeinen nur kiirzere Dauer der Bau-
arbeiten begriindet.

Sollte die Einhaltung der Richtwerte durch vorhandene Zwangssituationen (Bauliickenver-
bauung, Verkehrslirm u. dgl.) erschwert sein, so sind bei neuen Bauvorhaben entsprechende
planliche (Anordnung der Ridume innerhalb des Objektes) und bautechnische (ldirmddm-
mende AuBlenbauteile) MaBnahmen vorzusehen.

2. Technische Grundlagen

Der A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel Leq (A) ist eine Einzahlangabe, die zur
Beschreibung eines Schallereignisses mit schwankendem Schalldruckpegel (z.B. StraBenver-
kehrsldrm, Flugldrm) dient. Er wird errechnet als der Schalldruckpegel, der bei dauernder
Einwirkung dem Ldrm mit schwankendem Schalldruckpegel energiediquivalent ist. Bei seiner
Ermittlung wird sowohl die H6he des Schalldruckpegels als auch die Hdufigkeit und die je-
weilige Andauer der einzelnen Schallereignisse berticksichtigt."

5.3 Niederdsterreich

Das NO. ROG 1976, LGBI. 1977/13 (8000-0), definiert Raumordnung als ,,die vorausschauende
Gestaltung eines Gebietes zur Gewdhrleistung der bestmdglichen Nutzung und Sicherung
des Lebensraumes unter Bedachtnahme auf die natiirlichen Gegebenheiten, auf die Erforder-
nisse des Umweltschutzes sowie die abschétzbaren wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen
Bedtirfnisse seiner Bewohner und der freien Entfaltung der Persénlichkeit in der Gemein-
schaft, die Sicherung der lebensbedingten Erfordernisse, insbesondere zur Erhaltung der
physischen und psychischen Gesundheit der Bevdélkerung, vor allem Schutz vor Ldrm, Er-
schiitterungen, Verunreinigungen der Luft, des Wassers und des Bodens, sowie vor Ver-
kehrsunfallsgefahren (§ 1 [1] 1)".

~Auf die Sicherung und Wiederherstellung eines ausgewogenen Haushaltes der Natur als
Lebensgrundlage der gegenwdrtigen und kinftigen Bevélkerung ist entsprechend Bedacht zu
nehmen, insbesondere auf den Schutz vor Ldrmbeldstigungen, Staub, Geruchsbeldstigungen,
Strahlungen und Erschiitterungen (§ 1 [2] 9 f.)."”

»Bei der Festlegung von Wohnbauland ist anzustreben, daB es auBerhalb von Stérungsein-
Hlissen liegt oder durch Abschirmung gegentiber Betriebsgebieten, Industriegebieten, Durch-
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zugsstraBen und Materialgewinnungsstdtten weitestgehend stérungsfrei gehalten wird
(§ 14 [2] 8)."

Die Landesregierung hat durch Verordnung nach dem jeweiligen Stand der Wissenschaf-
ten und unter Beriicksichtigung des die Gesundheit der betroffenen Bewohner belastenden
Lirmes den dquivalenten Dauerschallpegel fiir die Widmungen Wohngebiet, Kerngebiet,
Betriebsgebiet, Agrargebiet, Sondergebiet und Gebiete fir Einkaufszeniren gemdf § 17 zu
bestimmen, auf den bei der Festlegung der Widmungs- und Nutzungsart der verschiedenen
Flichen im Lageverhdltnis zueinander Bedacht zu nehmen ist (§ 14 [3]).

Auf Grund des § 14 (3) NO. ROG 1976, LGBI. 8000-1, wurden Ldrmhdchstwerte flir die ein-
zelnen Nutzungsarten des Baulandes in der Verordnung iber die Bestimmung des dquiva-
lenten Dauerschallpegels bei Baulandwidmung, LGBI. 8000/4-0, Stammverordnung 98/78 vom
14. Juli 1978, § 1 (1) festgelegt.

Nutzungsart Leg/Tag Leo/Nacht in dB

Wohngebiete mit einer Wohndichte bis

120 EW/ha 50 40
Wohngebiete mit einer Wohndichte iiber

120 EW/ha 55 ) 45
Kerngebiet 60 50
Betriebsgebiet 65 55
Agrargebiet 55 45
Sondergebiete 45 35
Gebiete fiir Einkaufszentren 60 60%)

,,Bei der Festlegung der einzelnen Nutzungsarten ist darauf Bedacht zu nehmen, daB der
Unterschied der Immissionsgrenzwerte benachbarter Gebiete nicht mehr als 10 dB betrdgt

(§2%)).

5.4 Steiermark

Richtlinien fiir die Durchfithrung der Forderung nach dem Wohnbauférderungsgesetz 1968
vom 11. Juli, in der Fassung der Anderung vom 12. Dezember 1977, 19. Dezember 1977,
10. Juli 1978 und 22. Oktober 1979.

,111. Technischer Teil

A. Planung ,allgemein’:

Voraussetzung fiir die Forderung von Wohnungen und Geschdftsrdumen nach den Bestim-
mungen des Wohnbaufdrderungsgesetzes 1968 ist eine architektonisch dem Gebietscharak-
ter angepafite, technisch und wohnkulturell einwandfreie Planung, die unter Beriicksichti-
gung des wirtschaftlichen Bauaufwandes die Herstellung gesunder und familiengerechter
Wohnungen gewdhrleistet.

Auf die Erfordernisse der Raumordnung sowie auf die Belange des Denkmalschutzes ist Be-
dacht zu nehmen.

Liegt fiir die belreffende Gemeinde ein genehmigter Fldchenwidmungsplan vor, so ist anzu-
geben, in welches Baugebiet das Bauvorhaben fdllt.

%) Hier ist eine Abweichung von der iiblichen Differenz von 10 dB zwischen Tag und Nacht
gegeben.

27y Dies weicht ab von ONORM S 5021, wonach nur Standplatze oder Flichen aneinander
grenzen sollen, die sich jeweils um nicht mehr als eine Kategorie unterscheiden (Anmer-
kung der OAL-Arbeitsgruppe).
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Liegt ein solcher nicht vor, so ist vom Férderungswerber zu einem méglichst frithen Zeit-
punkt, spdtestens jedoch bei der Widmungsverhandlung, ein ortsplanerisches Gutachten, das
vom Amt der Steiermdrkischen Landesregierung, Landesbaudirektion, Fachabteilung Ib, im
Einvernehmen mit dem von der Gemeinde bestellten 6rtlichen Raumplaner zu erstellen ist,
einzuholen und gleichzeitig mit dem Férderungsbegehren einzureichen. Wenn die Widmungs-
bewilligung zum Zeitpunkt der Verlautbarung dieser Bestimmung bereils vorliegen sollte,
ist das im Vorsatz genannte Gutachten umgehend einzuholen und mit dem Férderungsbe-
gehren einzureichen.
Soll eine Wohnanlage in einem Landschaftsschutzgebiet errichtet werden und ist hiefiir die
Zustimmung der Naturschutzbehérde erforderlich, so ist diese nachzuweisen.”
»,€) Ldrmbeldstigung: Die Lidrmbeldstigung im Freien vor dem Fenster des vom Ldrm am
stdrksten betroffenen Aufenthaltsraumes darf in der Regel folgende Immissionsgrenz-
werte — gemessen in dB (A) — nicht tiberschreiten:

wdhrend der

Tagesstunden Nachtstunden
Im Kur- und Erholungsgebiet 45 35
im reinen Wohngebiet und Ferienwohngebiet 50 40
im allgemeinen Wohngebiet und im Dorfgebiet 55 45
im Kern-, Biiro- und Geschdftsgebiet 60 50
im Industrie- und Gewerbegebiet I 65 55
im Industrie- und Gewerbegebiet I1 70 70

In jenen Fdllen, in welchen noch kein rechtskriftiger Fldchenwidmungsplan vorliegt und auf
Grund der értlichen Gegebenheiten eine eindeutige Gebietszuordnung nicht méglich ist, ist
als Immissionsgrenzwert der um 10 dB (A) erhéhte Grundgerduschpegel einzusetzen.

Die Larmbelastung ist als energiedquivalenter Dauerschallpegel tiber die lauteste Stunde bei
Tag bzw. lauteste halbe Stunde bei Nacht zu ermitteln. Als Nacht gelten die Stunden zwi-
schen 20.00 und 6.00 Uhr. In begriindeten Fdllen ist eine Férderung auch dann méglich, wenn
die Grenzwerte zwar lberschritten werden, jedoch durch GrundriBlésungen (z. B. Schlaf-
rdume an der dem Ldrm abgewandten Gebdudeseite), zusdtzliche SchallschutzmaBnahmen
(z. B. Einbau schalldimmender Liiftungsfenster an der StraBenseite) u. dgl. ein ungestértes
Wohnen gewdbhrleistet wird.”

5.5 Wien

Bauordnung fiir Wien; Abéanderung (Bauordnungsnovelle 1976) 17/76 vom 14. August 1976.
§ 5 Abs. 4 lit. m): Die Flachenwidmungs- und Bebauungsplédne konnen zuséatzlich ,,Beschrdn-
kungen der im festgeselzten Widmungsgebiet zuldssigen Emissionen sowie den AusschluB
bestimmter Emissionserreger zur Minderung der Einwirkungen auf das Widmungsgebiet und
auf Gebiete anderer Widmungen zum Zwecke der Erzielung und Gewdhrleistung einer den
gesundheitlichen Riicksichten entsprechenden Stadtstruktur” beinhalten.

§ 6 Abs. 16: Unbeschadet des § 5 Abs. 4 lit. m) kann durch Verordnung das fiir die einzelnen
Widmungsgebiete héchste zuldssige AusmaB von Storwirkungen unter Bedachtnahme auf
den Widmungszweck nach den Erfahrungen der technischen und medizinischen Wissenschai-
ten festgesetzt werden."”

— 46 —



6. Anhang

6.1 Raumordnungsgesetze der Linder

Burgenlindisches Raumplanungsgesetz, LGBl 18/69 i. d. g. F.

Kérntner Raumordnungsgesetz, LGBI. 76/69 i. d. g. F.

Kirntner Gemeindeplanungsgesetz, LGBl 1/70 i. d. g. F.

Niederésterreichisches Raumordnungsgesetz 1976, LGBIL ’8000-0 (69/77)
Oberosterreichisches Raumordnungsgesetz, LGBI. 18/72 i. d. g. F.

Salzburger Raumordnungsgesetz 1977, LGBI. 26/77

Steiermirkisches Raumordnungsgesetz, LGBL 127/74 i. d. g. F.

Tiroler Raumplanungsgesetz, LGBl. 10/72 i. d. g. F.

Vorarlberger Raumplanungsgesetz, LGBI. 15/73i.d. g. F.

Wiener Bauordnung, LGBI. 11, 12/30; i. d. g. F. umfangreiche Novelle LGBI. 18/76

6.2 Normen und Richtlinien

ONORM S 5021, Teil 1, Schalltechnische Grundlagen fiir die 6rtliche und iiberértliche Raum-
planung und Raumordnung, 1976

OAL-Richtlinie 3, Blatt 1, Schalltechnische Grundlagen fiir die Beurteilung von Larm — Larm
aus der Nachbarschaft, Nov. 1972

OAL-Richtlinie 21, Schalltechnische Grundlagen fiir ortliche und iberértliche Raumplanung,
Sept. 1972

OAL-Richtlinie 21, Blatt 2, Schalltechnische Grundlagen fiir 6rtliche und iiberortliche Raum-
planung, Dez. 1977

OAL-Richtlinie 23, MaBnahmen zum Schutz vor Straflenverkehrslarm — Planungsgrundlagen,
Sept. 1976

OAL-Richtlinie 24, Larmschutz in der Umgebung von Flugpldtzen — Planungs- und Berech-
nungsgrundlagen (in Vorbereitung)
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