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Gesamtlarmdaten Umfrage
Berechnung, »Larmund
Modellierung Lebensqualitat”

Das Projekt Gesamtlarmbetrachtung Innsbruck soll
erstmalig eine reprasentative, nachvollziehbare
Datengrundlage fur die Beurteilung der
Gesamtlarmbelastung und -Belastigung der
Innsbrucker Stadtbevélkerung schaffen.
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Unser Land

Datenbereitstellung und
finanzielle Beitrage

mmm) keinerlei

inhaltliche Einflussnahme
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Projektpartner

Ein Projekt des Landes Tirol in Zusammenarbeit mit:

oAl

INNS’
BRUCK

Und den Verkehrstragern:
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Pilotprojekt - Basisauswertung

Einbeziehung aller relevanten Verkehrstrager

Fundierte, unabhangige Gesamtlarmbetrachtung Innsbrucks

Personliche Befragung zu den Belastigungsreaktionen der Innsbruckerinnen und Innsbrucker
Verknupfung mit fassadengenau erhobenen Larmdaten aller Verkehrstrager (24h- und Nachtlarmpegel)

Breit gefacherte Schwerpunktsetzung und modularer Aufbau: Querauswertungen und Ruckschlusse in alle
gewunschten Richtungen moglich

Dosis-Wirkungs-Kurven, Sonderauswertungen fur spezifische Belastungen, longitudinale oder qualitative
Folgestudien, GIS-Modellierungen etc. werden ermdglicht
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Anteil Frauen mit Hauptwohnsitz 2016 ] 5,319
Anteil Manner mit Hauptwohnsitz 2016 | 48,69%
Anteil der Personen unter 15 Jahren 2016 | —— 11,36%
Anteil der Personen zwisChen 15 UNd 65 Janren 20 6 |5 70,51%
Anteil der Personen Uber 65 Jahren 2016  |ussd 18,13%
Anteil inlandischer Staatsangehoriger 2016 ] 76,190
Anteil auslandischer Staatsangehdriger 2016  |u——— 23,9%
Anteil Personen mit Primarem Schulabschluss 2014 [ 23,97
4 Anteil Personen mit Sekundarem Schulabschluss 2014 || 53,4%
£ Anteil Personen mit Tertidrem Schulabschluss 2014  |u——  22,7%
Erwerbstatigenquote der 15-64-Jahrigen 2014 [ G2, 7%

Arbeitslosenquote 2014  jusd 6,7%

; 0 Quellen:
Nebenwohnsitzquote 2016 |— 14,7% Stadtmagistrat Innsbruck
durchschnittliche HaushaltsgroRe 2014 d 1,92 Lokales Melderegister

Statistik Austria
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Ausgangslage

Berechnung

Umgebungs-
larmkarten

Gesamtlarm-
berechnung
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Larmdaten

Land Tirol strategische Larmkartierung im Ballungsraum
Innsbruck

Neuberechnung alle 5 Jahre - 2017 fallig
Mal3zahlen Lyen UNd Lyighe
Fluglarmuberwachung mit Radardatenauswertung

Umfragen der AIA in Stadtteilen ohne Verortung der
Schalleinwirkung

aktuelles Modell der gesamten Stadt Innsbruck
engagierte Projektpartner
erprobte und verlassliche Auftragnehmer vor Ort



Ausgangslage

Berechnung

Umgebungs-
larmkarten

Gesamtlarm-
berechnung
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Larmdaten

Berechnung als geeignetes Verfahren

an Fassadenpunkten tGber 280.000-mal Jahresdurchschnitt
fUr unterschiedliche Quellen

Vergleichsmessung in Kranebitten - sehr gute
Ubereinstimmung

Gelandedaten Laserscan
AGRWII-Daten fur Larmkartierung
Berechnung nach Vorgaben der BundLarmV

Fluglarmberechnung jedes Luftfahrzeug getrennt nach
Radarspur

Reflexionen 1. Ordnung Rasterweite 10 m x 10 m.



Ausgangslage

Berechnung

Umgebungs-

larmkarten

Gesamtlarm-
berechnung
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Pegelwerte
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Larmdaten

Ausgangslage Gesamtlarmbeurteilung in der Larmwirkungsforschung
sehr umstritten
Berechnung Literaturrecherche von B. Schulte-Fortkamp eindeutig:
»€s gibt hierzu keine generelle Antwort”
Umgebungs- Good practice guide on noise exposure and potential
larmkarten health effects
VDI 3722 Blatt 2 Wirkung von Verkehrsgerauschen
Gesamtlarm- Kenngrof3en beim Einwirken mehrerer Quellenarten

berechnung

Substitutionsverfahren - Festsetzung Vergleichsgrof3e
(Stral3e)

Verfahren Schatzung Gesamtbelastigung auf Basis
wirkungsaquivalenter Mittelungspegel fur einzelne
@ L N SR AT Quellenarten - effektbezogen




Belastungszonen

Clusterauswahl
Flug

Clusterauswahl
Stral3e

Clusterauswahl
Schiene
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Larm in Innsbruck

Prozentuelle Verteilung der Belastung der Gebaude und Wohnungen nach Quelle

Flug

2R3
N B

Stral3e Schiene

Autobahn

Gebéaude
Wohnungen
Gebéaude
Wohnungen
Gebéaude
Wohnungen
Gebéaude

Wohnungen

0%

10% 20%

() 34%

gering belastet

30%

40%

40% 50%

m mittel belastet

60%

70% 80%

41%

48%

31%

35%

52%

63%

41%

45%

m stark belastet

90% 100%

11%

11%

6%

5%



Belastungszonen

Clusterauswanhl
Flug

Clusterauswahl
Stral3e

Clusterauswahl
Schiene
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Belastungszonen

Clusterauswahl
Flug

Clusterauswahl
Stral3e

Clusterauswahl
Schiene
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Belastungszonen

Clusterauswahl
Flug

Clusterauswahl
Stral3e

Clusterauswahl
Schiene
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Pegelwerte
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24h Ly,

Belastungs-
gruppen

Belastungs-
gruppen
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Verkehrslarmbelastung

Mittelwertvergleich der 24h-Larmbelastung L,., nach Quellein dB

StraBenverkehrslarmbelastung IBK

StraBenverkehrslarmbelastung Befragte

Fluglarmbelastung IBK

Fluglarmbelastung Befragte

Schienenverkehrslarmbelastung IBK

Schienenverkehrslarmbelastung Befragte

Autobahnlarmbelastung IBK

Autobahnlarmbelastung Befragte

54,96

55,12

44,53

44,60

44,08

44,78

44,64

44,38



24h Lden

Belastungs-
gruppen

Belastungs-
gruppen
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Verkehrslarmbelastung

Vergleich gruppierte Haufigkeit der 24h-Larmbelastung L., nach Quelle in Prozent

StraBenverkehrslarmbelastung IBK

StralBenverkehrslarmbelastung Befragte

Fluglarmbelastung IBK

Fluglarmbelastung Befragte

Schienenverkehrslarmbelastung IBK

Schienenverkehrslarmbelastung Befragte

Autobahnléarmbelastung IBK

Autobahnlarmbelastung Befragte

42,7% 49,2%

39,1% 50,0%

41,3% 6,6%

34,9% 10,9%

31,6% 8,8%

31,0% 11,3%

40,6% 5,6%

40,9% 4,6%

Gering belastet <45dB  m Mittelgradig belastet 45-55dB  m Stark belastet >55dB



Verkehrslarmbelastung

Mittelwertvergleich der nachtlichen Larmbelastung L, nach Quellein dB
24N Ly,

StralRenlarm Nacht IBK 45,42

StraRenlarm Nacht Befragte 45,58

Belastungs-
gruppen

Schienenlarm Nacht IBK 37,39

Schienenlarm Nacht Befragte 38,03

Autobahnlarm Nacht IBK 35,44

Be | a Stu ngS‘ Autobahnlarm Nacht Befragte : 35,20
gruppen

Fluglarm Nacht IBK 26,79

Fluglarm Nacht Befragte 27,24
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Verkehrslarmbelastung

Vergleich gruppierte Haufigkeit der nachtlichen Larmbelastung L,, nach Quelle in Prozent
24N Lyen

Stralenlarmbelastung Nacht IBK 42,9% 9,6%
StralRenlarmbelastung Nacht Befragte 43,5% 10,2%
Belastungs-

I en
g u p p Schienenlarmbelastung Nacht IBK 13,6% 0,2%
Schienenlarmbelastung Nacht Befragte 16,5% 1,9%

Autobahnlarmbelastung Nacht IBK 0,1%
Autobahnlarmbelastung Nacht Befragte 0,2%
Belastungs-
gruppen
Fluglarmbelastung Nacht IBK | 0,6%
Fluglarmbelastung Nacht Befragte | 0,4%

Gering belastet <45dB m Mittelgradig belastet 45-55dB m Stark belastet >55dB
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Wirkungs-
bezogene
Darstellung

Gesamtlarmkarte

Hotspotanalyse

ruhige Gebiete
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Wirkungs-
bezogene
Darstellung

Gesamtlarmkarte

Hotspotanalyse

ruhige Gebiete
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Wirkungs-
bezogene
Darstellung

Gesamtlarmkarte

Hotspotanalyse

ruhige Gebiete
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Wirkungs-
bezogene
Darstellung

Gesamtlarmkarte

Hotspotanalyse

ruhige Gebiete
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Wirkungs-
bezogene
Darstellung

Gesamtlarmkarte

Hotspotanalyse

ruhige Gebiete
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Hotting

LKZtot
in betroffene Einwohner
<= 5000
5000 < <= 12500
12500 < <= 20000

20000 <

Wilten

Muhlau
Innsbruck >
Pradl
Vill
Igls

Arzl

Amras




Wirkungs-
bezogene
Darstellung

Gesamtlarmkarte

Hotspotanalyse

ruhige Gebiete
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Durchfiihrungsparameter der Befragungen

. N: 1000 Personen im Stadtgebiet von Innsbruck
Setting und
Untersuchungsumfang Art: Repréasentative Vorortbefragung durch geschulte Interviewerinnen
Fragebogen: Geschlossenen Fragen auf Basis eines standardisierten Fragebogens
Stichprobe: Geschichtetes Adress-Cluster-Sample auf Basis der Daten des ZMR

nach Larmkorridoren (Belastungsgruppen) unter Einbeziehung der
einzelnen Verkehrstrager, der demographischen Parameter und
nach Katastralgemeinden (Stadtteilen)

Larmwertzuordnung: Verschneidung aller Adresspunkte mit punktgenauen Fassaden-
larmpegeln fur den 24h- und den Nachtzeitraum aus

Keine Imputations- / dem Gesamtlarmmodell (Bezugsjahr 2015) fur samtliche

Complete Case- Verkehrstrager

Verfahren

Durchgangige
Berucksichtigung der
gangigen Qualitats- und

Datenschutzstandards
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Der Fragebogen

Zum Teil validierte u. erprobte Items/Skalen (ICBEN, LEF, Vorerhebungen etc.) <> teils selbst entwickelt

Inhalte Fragebogen im Uberblick:

— Soziodemographie (Alter, Geschlecht, Berufsstand, Bildungsniveau etc.)
— Wohnsituation (Art des Hauses, HaushaltsgroRe, Stockwerk, Larmschutzfenster, Barrieren, Innenhofe etc.)
— Larmwahrnehmung (Ausgesetztheit, Wahrnehmung, Wind- und Wettereinflisse)

— Lebensbedingungen (Gute Wohnbedingungen, Verkehrsverbindungen, Sicherheit, Landschaft und Natur,
Nachbarschaftsbeziehungen, Bedingungen fur Kinder, Verbundenheit zur Stadt, Zufriedenheit Wohnsituation)

— Subjektive Einschatzung der eigenen Lebensqualitat, Larmempfindlichkeit, Gesundheit
— Beldastigung / Storung durch Larm allgemein und im Schiaf

— Larmcoping (geschlossene Fenster, veranderte Wohnraumnutzung, Arger, Hilflosigkeit, Gesprache mit
Nachbarn, Gesprache mit Behdrden, Veranderung der Larmbelastung in den letzten Jahren insgesamt etc.)

— Mobilitat (Nutzung 6ffentl. Verkehrsmittel, Auto, Bahn, Flugzeug, Rad, FuBwege, Zufriedenheit mit 6ffentl.
Verkehrsmitteln, Pendlerfrage)

— Umgang mit Larm (eigener Larmbeitrag, Bekanntheit Umgebungslarmkarten, Fremdeinschatzung
Larmstorung, Sinnhaftigkeit weiterer MaBnahmen zur Larmreduktion, Unterschiede zu anderen Stadten etc.)

Alle befragten Personen unterschrieben eine Einverstandniserklarung zur Teilnahme und Datenverarbeitung.
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Homepages Land Tirol,
Stadt IBK, ORF, AlA etc.

Presseaussendung
Land Tirol, Stadt
Innsbruck

Artikel in: ORF Tirol,
Tiroler Tageszeitung,
Innsbruck informiert,
Tiroler Landeszeitung,
regionews, UnserTirol
etc.

® Twitter / Facebook
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Feldaufbereitung u.
Offentlichkeitsarbeit

we rad gt
Larmerhebung Basis

Ab 1. Mai wird bei 1.000 zufillig ausge!
geklingelt werden. Die Blirger werden |
Basis fiir die Weiterentwicklung der St

In die Befragung wird nicht nur der Straenve
Innsbrucker Nachtieben mit einbezogen

GESAMTLARMBETRACHTUNG
INNSBRUCK

Befragungengab Mai 2017 in ganz Innsbruck

“icker Stadtgebiet)
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Ausgewabhlte
Ergebnisse

— Die Einschatzung der
Belastigung / Stérung
durch Larm wurde fur
jede einzelne Larmquelle
mittels einer 11-teiligen
Skala von 0=beldstigt /
stort uberhaupt nicht bis
10=beldstigt / stort
besonders stark
abgefragt.

Beladstigung / Storung durch Larm

Mittelwertvergleich der Belastigung nach Quelle

Flugverkehrslarm

Strassenverkehrslarm

Larm von Baustellen

Nachbarschaftslarm

Larm von Passanten u. Gaststatten

Schienenverkehrslarm

Erschitterungen gesamt

Larm von Gewerbe und Industrie

Autobahnlarm
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N
®
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Beladstigung / Storung durch Larm

Belastigung nach Quelle gruppiert in Prozent

Ausgewabhlte
Ergebnisse Awopanntarm - [ 2 2
Larm von Gewerbe und Industrie 90,9% VYL 1,5%
N Erschitterungen gesamt 83,6% 13,0% 3,3%
— 12,17% vom Larm
insgesamt stark belastigt Schienenverkehrslarm 81,5% 1550 [T

Larm von Passanten u. Gaststatten 72,6% 22,6% 4,8%

— Mehr als die Halfte Nachbarschaftslarm 71,5% 23,5% 5,0%
(51,2%) antworten in den
mittleren Kategorien Larm von Baustellen 64,9% AN

Strassenverkehrslarm 52,2% 36,5%

— 36,7% gering Flugverkehrslarm 49,5% 38,8%
larmbelastigt

Larm gesamt

mgering u mittel m stark
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Belastigung / Storung durch Larm

Frauen empfinden sich starker vom Larm belastigt als Manner, ebenso die mittlere
Altersgruppe der 41- bis 60-Jahrigen im Vergleich zu den Juingeren und Alteren.

Befragte, in deren Haushalt minderjahrige Kinder leben, die zumeist bei ge6ffnetem
oder gekippten Fenster schlafen, die in ihrem Wohnumfeld Gber baulichen Schutz,
eine larmabgewandte Seite oder einen Innenhof verfigen, empfinden sich als
weniger larmbelastigt.

Deutlich zeigen sich auch Beziehungen zwischen dem Ausmal3 der Belastigung durch
Larm insgesamt und der Einschatzung und Zufriedenheit mit den eigenen Lebens- und
Wohnbedingungen, den Bedingungen fir das Aufwachsen von Kindern, der
Verbundenheit zur Stadt Innsbruck, der eigenen Lebensqualitat und
Larmempfindlichkeit und einer ganzen Reihe anderer Parameter: Befragte
Innsbruckerinnen und Innsbrucker, die sich starker larmbelastigt als andere fihlen

o beurteilen das Ladrmniveau im Vergleich zu anderen &sterr. Stadten schlechter,
o gehen haufiger davon aus, dass der Larm in den letzten Jahren zugenommen
hat,

schatzen die negativen Wirkungen von Larm auf die Gesundheit starker ein,
wenden haufiger Larmadaptationsmechanismen an,

sind wesentlich haufiger fur (weitere) MaBnahmen zur Larmreduktion,
zeigen insgesamt in Bezug zu Beurteilungen der eigenen Wohn- und
Lebensbedingungen eine deutlich negativere Grundhaltung.



Beladstigung / Storung durch Larm

Belastigung und Verkehrslarmbelastung nach Quelle 24h-Pegel (L4.,) in 10dB-Schritten im

Ausgewahlte Mittelwertvergleich
Ergebnlsse ==@== |\ Belastigung Fluglarm 5
==@== |\ Beldstigung Stralenlarm
==0== MW Beléstigung Schienenlarm 4
— Fluglarm wird in allen
Belastungskategorien als 3
storender eingestuft als
der StraRenlarm und 2
dieser wiederum als
belastigender als der !
Schienenlarm .

30 bis 40dB 40 bis 50dB 50 bis 60dB Uber 60dB
Anm.: Die Darstellung zeigt nachvollziehbare Zusammenhange auf, enthalt jedoch keine Prifungen auf Kovariablen

und andere Pradiktoren und ist somit nicht den Dosis-Wirkungskurven aus der gangigen Fachliteratur
gleichzusetzen.

Schienen- und StraBenverkehrslarm: ,,Schwellenwert” bei 50dB L., erkennbar.

FUr den Flugverkehrslarm lasst sich diese Schwelle nicht festmachen. Das Belastigungs-
ausmall liegt bereits bei niedrigen Dauerlarmpegeln hoher und steigt linearer an.




Ausgewabhlte
Ergebnisse

— Das Ausmal3 der
Belastigung im
Nachtzeitraum ist im
Vergleich zur
Belastigungsauspragung
im 24h-Zeitraum etwa
halb so grol
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Belastigung / Storung durch Larm im Schlaf

Mittelwertvergleich der Belastigung im Schlaf nach Quelle

Strassenverkehrslarm 1,58
Larm von Passanten u. Gaststatten 3
Nachbarschaftslarm 2

Flugverkehrslarm 1,09

L

o
IR
(¢}

Larm von Baustellen 0,73

Schienenverkehrslarm

Erschitterungen gesamt

Larm von Gewerbe und Industrie

Autobahnlarm

Das Bild der Belastigungsreaktion auf Larm im Schlaf im Vergleich zur Belastigungs-
auspragung auf Larm im 24h-Zeitraum verandert sich deutlich: Der StraBenverkehrslarm
wird zur stérendsten Larmquelle, gefolgt vom verursachten Larm durch Passanten und
Gaststatten und dem Nachbarschaftslarm. Der Flugverkehrslarm fallt an die vierte
Stelle, der Baustellenlarm an die funfte Stelle zurtck. Erschitterungen, Larm von
Gewerbe und Industrie und Autobahnlérm verbleiben in dieser Reihenfolge auf den
Platzen, der am wenigsten belastigendsten Larmquellen.



Ausgewabhlte
Ergebnisse

— 7,8% vom Larm
insgesamt im Schlaf
stark belastigt

— Knapp ein Viertel
antwortet in den
mittleren Kategorien

— Uber zwei Drittel gering
im Schlaf larmbelastigt
(davon uber 45%
tberhaupt nicht beldstigt)
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Belastigung / Storung durch Larm im Schlaf

Belastigung im Schlaf nach Quelle gruppiert in Prozent

Autobahn 1,0%

Gewerbe u. Industrie 1,0%
Erschitterungen YL 1,2%
Schienenverkehr 7,9% FREA)

Baustellen 8,9% 2,2%

Flugverkehr 11,7% 3,9%

Nachbarschaft 14,0% 4,3%

Passanten u. Gaststatten 14,6% 5,5%

Strassenverkehr 17,8% 5,5%

gering u mittel m stark



Belastigung / Storung durch Larm im Schlaf

Belastigung im Schlaf und Verkehrslarmbelastung nach Quelle Nachtlarmpegel (L) in

Ausgewahlte 10dB-Schritten im Mittelwertvergleich
Ergebnisse === MW Belastigung Fluglarm Nacht (*) 3
_g ==@==\\V Belastigung Stralenlarm Nacht 25
O MW Belastigung Schienenlarm Nacht
— Im Nachtzeitraum 2
beginnt die g
Belastigungsreaktion =4 15
sich bereits bei deutlich D
niedrigeren Larmpegeln ® !
zu verstarken und steigt 05
kontinuierlicher an als in £ re—
Zusammenschau mit X 0
den 24h-Pegeln. unter 30dB 30 bis 40dB 40 bis 50dB 50 bis 60dB

(*) Keine stark Fluglarmbelasteten in der Nacht, lediglich 4 mittelgradig Fluglarmbelastete

Anm.: Die Darstellung zeigt nachvollziehbare Zusammenhange auf, enthalt jedoch keine Prifungen auf Kovariablen
und andere Pradiktoren und ist somit nicht den Dosis-Wirkungskurven aus der gangigen Fachliteratur
gleichzusetzen.

Ein ,Schwellenwert” ab dem eine gesteigerte Stérung durch den Verkehrslarm eintritt,
ist fur die Belastigung im Schlaf nicht auf den ersten Blick auszumachen.
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Ausgewabhlte
Ergebnisse

— Das Ausmal der
Larmempfindlichkeit der
Befragten zeigt keine
deutliche Beziehung zur
tatsachlich vorhandenen
Verkehrslarmbelastung
im Wohnumfeld der
Befragten - im 24h-
Zeitraum ebenso wenig
wie im Nachtzeitraum

Larmempfindlichkeit

Einschatzung der eigenen Larmempfindlichkeit in Prozent
17,8%

15,4%

13,3%

8.2% a0y 1% 7,9%

i

auBerordentIlch
empfindlich

N 6,4%

uberhaupt nicht
empfindlich

Einschatzung der eigenen Larmempfindlichkeit gruppiert

Haéufigkeit Glltige Prozente Kumulierte Prozente
Nicht larmempfindlich 275 26,7 26,7
Durchschnittlich 584 56,6 83,3
Giiltig
Sehr larmempfindlich 172 16,7 100,0

Gesamt 1031 100,0
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Larmempfindlichkeit

Frauen schatzen sich selbst starker als larmempfindlich ein als Manner.

Die Altersgruppe Uber 60 Jahren hat den grof3ten Anteil an nicht bis kaum
larmempfindlichen Befragten. Insgesamt empfinden sich jedoch die Befragten der
Altersgruppe der 18 bis 40-Jahrigen am wenigsten larmempfindlich, wahrend in der
Gruppe der 40 bis 60-Jahrigen die meisten und am starksten Larmempfindlichen
enthalten sind. Insgesamt ist eine Zunahme des Ausmales der Larmempfindlichkeit mit
steigendem Alter bis zur Schwelle des 65. bis 70. Lebensjahres festzustellen.

Akademikerinnen stufen sich im Vergleich mit Pflichtschulabgangerinnen in etwa
doppelt so haufig als sehr larmempfindlich ein.

Probandinnen mit selbstreferenziertem schlechteren Gesundheitszustand sind
haufiger sehr larmempfindlich als Befragte mit gutem Gesundheitszustand.

Larmempfindlichere Befragte schatzen die negativen Auswirkungen von Larm auf die
Gesundheit deutlich starker ein als weniger Larmempfindliche.

Befragte Innsbruckerlnnen mit hoher Lebensqualitat sehen sich weniger haufig und in
geringerem Ausmal3 als larmempfindlich an als Personen mit geringerer Lebensqualitat.

Befragte, die davon ausgehen, dass es in Innsbruck im Vergleich zu anderen Stadten
Osterreichs ruhiger ist, sind deutlich weniger [armempfindlich als Befragte, welche

glauben, dass Innsbruck gleich laut oder lauter als andere vergleichbare Stadte ist.



Larmempfindlichkeit

Larmempfindlichkeit und Belastigung durch Larm insgesamt im Mittelwertvergleich

Ausgewabhlte
Ergebnisse e ot
S 5,9
©
B 5,4
— Stark larmempfindliche 5
Befragte fuhlen sich £ 4.9
haufiger und starker e 44
00 o0 g [ ’
vom Larm belastigt 2
[0
g 3,9
: ) 3.4
— Sich stark vom Larm belastigt/stort 2 4 6 8 belastigt/stort
gestort empfindende tberhaupt nicht besonders stark
Befragte schatzen sich
selbstals _ Die Unterschiede im Antwortverhalten zur Lirmempfindlichkeit nach Belstigung
larmempfindlicher ein durch die einzelnen Larmquellen sind besonders im Vergleich der Extremgruppen

beim Stralenverkehrs- und Fluglarm, sowie dem Larm insgesamt sehr stark
ausgepragt, wahrend beim nicht verkehrsverursachten Larm, sowie dem
Schienenverkehrslarm die Extremgruppen geringer voneinander abweichen.

— Larmempfindlichkeit fokussiert stark auf Verkehrslarm




Lebensqualitat

Einschatzung der persdnlichen Lebensqualitat in Prozent

Ausgewabhlte
. 27,5%
Ergebnisse
22,4%
20,4%
— Frauen bewerten ihre 14,3%
personliche
Lebensqualitat etwas
hoher als Manner 51%  54%
0,
l ' L8% 18% 44 03%  03%
- a LA — A
aulRerordentlich 8 6 4 2 gar nicht gut

gut

Einschatzung der personlichen Lebensqualitat gruppiert

Haufigkeit Glltige Prozente Kumulierte Prozente
Nicht gut 10 1,0 1,0
Durchschnittlich 290 28,1 29,1
Giltig Sehr gut 725 70,3 99,4
w.n. / kA. 6 6 100,0

© LECHNER / SCHNAITER 2018 Gesamt 1031 100,0




Ausgewabhlte
Ergebnisse

— Unterschiede zwischen
den Bildungsschichten
bleiben auch
altersbereinigt
annahernd bestehen

— Nur geringe
Beziehungen zur
tatsachlich vorhandenen
Verkehrslarmbelastung
im Wohnumfeld der
Befragten
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Lebensqualitat

Einschatzung der Lebensqualitat und hochster erreichter Schulabschluss (gruppiert)

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%
Primarer Schulabschluss 2,1% 41,7%

Sekundarer Schulabschluss WK 31,7%

Tertidrer Schulabschluss K 20,2%

H Nicht gut M Durchschnittlich Sehr gut

Eine (gering ausgepragte) Korrelation besteht zwischen der Einschatzung der
eigenen Lebensqualitat und der nachtlichen Stral3enlarmbelastung:

Mit steigenden ndchtlichen StralBenldrmpegeln sinkt die Einschatzung der
eigenen Lebensqualitat.



Ausgewabhlte
Ergebnisse

— Je starker sich Befragte
larmexponiert oder
belastigt fuhlen, desto
geringer schatzen sie
ihre personliche
Lebensqualitat ein

— Larmquelle zeigt
entscheidende Einflisse
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Lebensqualitat

Lebensqualitat und Larmbelastigung nach Quelle (gruppiert) im Mittelwertvergleich

(aufsteigend sortiert nach Extremwertdifferenz)

e |\ittelgradig beldstigt

Gering belastigt

e Stark beldstigt

Schienen-
larm

Auto- Larm aus
bahnlarm  Gewerbe u.
Industrie

Fluglarm

Larm von

Passanten u.

Gaststatten

Bauldarm

Strassen-
larm

Nachbar-
schafts-
larm

Larm gesamt

7 N\

Erschiit-
terungen

8,2

7,7

7,2

6,7

6,2



Lebensqualitat

Lebensqualitat und Larmbelastigung im Schlaf nach Quelle (gruppiert) im Mittelwertvergleich

AUSgEW3h|te (aufsteigend sortiert nach Extremwertdifferenz)
Ergebnisse
8,1
— Im Nachtzeitraum tritt 6
die nicht
verkehrsverursachte
Larmbelastigung &
wesentlich deutlicher in
den Vordergrund als im 6,6
24h-Zeitraum Gering belastigt
e \ittelgradig belastigt
e Stark belastigt 61
5,6
Schienen- Bauldrm Auto- Fluglarm Strassen- Ldrm von Ldarm gesamt Nachbar- Larm aus Erschit-
larm bahnlarm larm Passanten u. schafts-  Gewerbe u. terungen
Gaststatten larm Industrie
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Ausgewabhlte
Ergebnisse

— Baulicher Larmschutz
(Abschirmungen, Innen-
hof, Iarmabgewandte
Seite) nicht allein
ausschlaggebend

— Auch stark belastigte/
larmempfindliche (etc.)
Befragte, schlafen zu
zwei Dritteln haufig bis
immer bei gedffneten /
gekippten Fenstern
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Nachtschlaf bei ge6ffnetem / gekipptem Fenster

Nachtschlaf bei ged6ffnetem oder gekipptem Fenster in Prozent

Ja, haufig bis immer 49,8%
Ja, gelegentlich 29,9%

0,7%

Nein, Wohnraumliiftung vorhanden

Nein, das mochte ich nicht 6,6%

Nein, das ware zu laut 12,3%

keine Angabe 0,8%

Nachtschlaf bei ge6ffnetem oder gekipptem Fenster gruppiert

Haufigkeit Giultige Prozente Kumulierte Prozente
Fenster nachts gedffnet/gekippt 821 79,6 79,6
Fenster nachts geschlossen 202 19,6 99,2
Gililtig
Keine Angabe 8 8 100,0
Gesamt 1031 100,0




Nachtschlaf bei ge6ffnetem / gekipptem Fenster

Nachtschlaf bei gedéffnetem oder gekipptem Fenster und nachtliche

Ausgewahlte StralBenverkehrslarmbelastung L, in 10-db Schritten im Mittelwertvergleich
Ergebnisse

g

o

g

>

o

g

@)

unter 30dB 30 bis 40dB 40 bis 50dB 50 bis 60dB Uber 60dB

Deutlich zeigt sich ein Bezug zur nachtlichen StraBenverkehrslarmbelastung.

Nicht jedoch zur Schienen- und zur (im Nachtzeitraum in Innsbruck sehr geringen)
Flugverkehrslarmbelastung.
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Negative Gesundheitswirkungen des Larms

Einschatzung der negativen Wirkung von Larm auf die Gesundheit in Prozent

Ausgewabhlte
Ergebnisse

42,5%

— Manner gehen von einer
deutlich geringeren
negativen Wirkung von
Larm auf die Gesundheit
aus als Frauen, wahrend
das Alter der Befragten
kaum Einflusse zeigt.

Sehr wenig Eher wenig Eher stark Sehr stark weild nicht / k.A.

Einschétzung der negativen Wirkung von L&rm auf die Gesundheit gruppiert

Haufigkeit Glltige Prozente Kumulierte Prozente
Wenig 217 21,0 21,0
_ Stark 781 75,8 96,8
ete w.n. / k.A. 33 3,2 100,0

Gesamt 1031 100,0




Ausgewabhlte
Ergebnisse

Negative Gesundheitswirkungen des Larms

Einschatzung der negativen Wirkung von Larm auf die Gesundheit und hdchster
erreichter Schulabschluss (gruppiert, ohne Antwortkategorie w.n. / k.A.)

38,7% m\Wenig Auswirkung
Primarer Schulabschluss

61,3% u Starke Auswirkung

Sekundarer Schulabschluss

75,3%

13,5%

h
_

Tertiarer Schulabschluss
86,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Die vorhandene Larmbelastung zeigt nur beim Stral3enverkehrslarm Beziehungen zur
Einschatzung der negativen Wirkung von Larm auf die Gesundheit auf (vergleichsweise
gering ausgepragt).

Deutlich starker fallen die Bezlge zum Ausmal3 der Larmempfindlichkeit, dem
Gefuhl der Ausgesetztheit, sowie den Beldstigungsauswertungen aus.



Einschatzung des eigenen Larmbeitrags

Einschatzung des eigenen Larmbeitrags in Prozent

Ausgewadhlte 28 4%
. 36,8% ’
Ergebnisse . »
22,0%
2,2% 0,6%
Sehr gering Gering Durchschnittlich Stark Sehr stark

Einschatzung des eigenen Larmbeitrags gruppiert

Haufigkeit Glltige Prozente Kumulierte Prozente
Gering 775 75,2 75,2
o Durchschnittlich 227 22,0 97,2
elte Stark 29 2,8 100,0
Gesamt 1031 100,0
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Einschatzung des eigenen Larmbeitrags

Einschatzung des eigenen Larmbeitrags nach Mobilitatsverhalten in Prozent

Ausgewabhlte
Ergebnisse Starke Nutzung eines Kifz 33,0%
Gelegentliche Nutzung eines Flugzeuges (*) 25,8%
— Wird das
Mobilitatsverhalten der Starke Nutzung eines Fahrrades 25,8%
Befragten nach der
Haufigkeit der Nutzung RegelmaRige FuRgeherin 24,8%
einzelner Verkehrsmittel
aufgeschlusselt, konnen Starke Nutzung offentl. Verkehrsmittel :
die Unterschiede in der
Empfindung des eigenen 0% 5%  10%  15%  20%  25%  30%  35%

Larmbeitrages zur

Gesa mtlarmS|tu‘at|on In Vergleich die Gruppierung Gelegentliche Nutzung (entspricht der Antwortkategorie ,Mehrmals pro Jahr") gewahlt.
Innsbruck verfeinert Diese umfasst auch einen einmal im Jahr stattfindenden Urlaub, der mit dem Flugzeug als Transportmittel erreicht

(*) Aufgrund der geringen Fallzahlen von starken Nutzerinnen bzw. Nutzern von Flugzeugen wurde fur diesen

werden. wird und bei dem im Regelfall zumindest zwei Fllige - ein Hin- und ein Ruckflug - absolviert werden.
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Ausgewadbhlte
Ergebnisse

Einschatzung der storendsten Lairmquelle in Innsbruck

Einschatzung der stérendsten Larmquelle in Innsbruck in Prozent

StralBenverkehr 38,5%

Flugverkehr 23,2%

Baustellen 21,6%

Weil3 nicht / k.A. 6,2%

Passanten und Gaststatten 5,0%

Nachbarschaft 3,6%

Schienenverkehr 1,6%

Gewerbe und Industrie 0,3%



Einschatzung der storendsten Lairmquelle in Innsbruck

o Einschatzung der stérendsten Larmquelle und Larmbelastung nach Quelle im
Ausgewahlte Extremgruppenvergleich der Starkbelasteten

Ergebnisse

50%

46,7% . 45%
g m Straflenlarm Stark belastet >55dB

® Schienenlarm Stark belastet >55dB
“ Fluglarm Stark belastet >55dB

40%

— Von den einzelnen 35%

Larmquellen
geringbelastete Befragte
glauben durchgehend
am haufigsten, dass der
StralBenverkehr die
stoérendste Larmquelle in

30%
25%
20%

22,4%@23,1%
20,4%

15,9%

15%
10%

5%
: 1,4%
’ A8 0,0%
Innsbruck sei. s 0%
Stralenverkehr Flugverkehr Baustellen Schienenverkehr

Starker larmbelastete Personen nahern sich den Mittelwerten an.

- Mit einer Ausnahme: Stark fluglarmbelastete Innsbruckerinnen und Innsbrucker
antworten entgegen dem Trend und sehen mit grolRem Abstand den Flugldrm als
stéorendste Larmquelle fur Innsbruck insgesamt an.




Ausgewabhlte
Ergebnisse

— Frauen halten (weitere)
MalRnahmen eher fur
sinnvoll als Manner.

— Die jungste Altersgruppe
der Befragten sieht eine
geringere Notwendigkeit
far Larmreduktions-
malnahmen als die
beiden anderen
Altersgruppen.

— Je hoéher der Bildungs-
grad, desto eher werden
Malnahmen zur
Larmreduktion
beflUrwortet.

Sinnhaftigkeit von (weiteren) MalBnahmen zur Larmreduktion in
Innsbruck

Sinnhaftigkeit (weiterer) Malinahmen zur Larmreduktion in Prozent

l 14,4%

Ja Nein Weil nicht / k.A.

Die gegebene Larmbelastung im Wohnumfeld der Befragten ist nicht bzw. nur in
sehr geringfigigem Ausmal3 ausschlaggebend fir den Grad der Zustimmung zu
(weiteren) LarmreduktionsmalRnahmen.
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Sinnhaftigkeit von (weiteren) MalBnahmen zur Larmreduktion in
Innsbruck

Sinnhaftigkeit von Manahmen zur Larmreduktion und Larmbelastigung gesamt /im

Ausgewahlte Schlaf (gruppiert) im Vergleich in Prozent
Ergebnlsse 100%
90%
0 94'7% ] (Weitere) 90.0%
80% 87,2% Mafinahmen 84.0% '
sinnvoll :
70%
u (Weitere)
60% MaRnahmen 65,1%
50% nicht sinnvoll
40%
30%
20%
10% ' ' ‘ ‘ 5,3% ' ' ‘ '
e 1 1 1 1 F° 1 2 1 2 I
Gering Mittelgradig Stark Gering Mittelgradig Stark
belastigt belastigt belastigt belastigt belastigt belastigt
Belastigung durch Larm im Schlaf Belastigung Larm gesamt

Die vom Larm insgesamt nur gering belastigten Befragten, erachten zu 65% weitere
MalBnahmen fur notwendig, dieser Grad der Zustimmung steigt bei den
Starkbelastigten auf 90%. Dabei zeigt sich auch erneut eine erhdéhte Sensibilitat auf
Larmbelastigung im Schiaf.
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Sinnhaftigkeit von (weiteren) MalBnahmen zur Larmreduktion in
Innsbruck

Befurwortung von EinzelmafRnahmen zur Larmreduktion in Innsbruck in Prozent(*)

Ausgewabhlte
Ergebnisse

Schaffung, Schutz und Erhalt larmarmer Bereiche 88,4%
Forderung larmarmer Verkehrsmittel, Maschinen usw. 86,8%

. Forderung von Larmschutzmafl3nahmen 84,1%

— Die 691 befragten
Innsbruckerinnen und
Innsbrucker (67% des Strengere Kontrollen der Einhaltung von Larmgrenzwerten 78,0%

befragten Kollektivs),

Bewusstseinsbildung zur Larmvermeidung 83,2%

X Strengere Vorschriften und Auflagen fur Larmverursacher 74,4%
welche (weitere)
MaRnahmen zur Finanzielle Auflagen fur La&rmverursacher 58,2%
Larmreduktion in der Verkehrsbeschrankungen [l el
Stadt fur smnvoll halten, (%) N=691 Andere MaGnahmen
wurden weitergehend
nach ihrer Meinung zu ) _ _
einzelnen MaRnahmen- Die Schaffung, der Schutz und der Erhalt larmarmer Bereiche in der Stadt Innsbruck
bereichen befragt. wird von den Befragten am haufigsten als sinnvolle MaBnahme beftrwortet. Generell

werden vor allem Férderungsmaf3nahmen fur sinnvoll erachtet.

Bezogen auf das Gesamtkollektiv aller 1031 befragten Innsbruckerinnen und
Innsbrucker befurwortet Uber ein Drittel auch Verkehrsbeschrankungen und

finanzielle Auflagen.
© LECHNER / SCHNAITER 2018




Vielen Dank!

Fragen?

DiPL.-HTL-ING. MAG. CHRISTOPH LECHNER christoph.lechner@tirol.gv.at

MAG. DR. DAVID SCHNAITER office@schnaiter.at



mailto:christoph.lechner@tirol.gv.at
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